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Seznam zkratek

CDP centrdlni dispecerské pracovisté

CKMD Centralni komise Ministerstva dopravy

cu cenova uroven

¢p Ceské dréhy, akciové spole¢nost

CR Ceské republika

CSAD Ceskoslovenska automobilovéa doprava

CSN ¢eska technicka norma

DOz dalkové ovladani zabezpecovacich zatizeni

DPCR Dopravni politika Ceské republiky

DSP Dokumentace pro stavebni povoleni

DUSP Dokumentace pro vydani spole¢ného povoleni

EHP European Economic Area = evropsky hospodarsky prostor

EIA Environmental impact assessment = vyhodnoceni vlivl na Zivotni prostiedi

ERTMS European Rail Traffic Management Systém = evropsky systém fizeni zelezni¢ni
dopravy

ETCS European Train Control System = evropsky vlakovy zabezpecovaci systém

EU Evropska unie

Ex expres

GPK geometrické parametry koleje

GSM-R Global System for Mobile Communications — Railway = globalni systém pro mobilni
komunikace pro Zelezni¢ni aplikace

GVD grafikon vlakové dopravy

1¢o Identifikaéni &islo osoby

IDS JMK Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje

ITIR integralni taktovy jizdni Fad

JMK Jihomoravsky kraj

JoP jednotné obsluzné pracovisté

KUJCK Krajsky urad Jihoceského kraje

LVZ LS narodni vlakové zabezpecovaci zafizeni

MD Ministerstvo dopravy

MHD meéstska hromadna doprava

MMB Magistrat mésta Brna

Mn manipulacni viak

MZP Ministerstvo Zivotniho prostiedi

Nex nakladni expres

odb. odbocka

Os osobni vlak

OUSR Odbor Gzemniho a stavebniho fizeni

Pn pribézny nakladni viak

PUR CR Politika Gzemniho rozvoje Ceské republiky

R rychlik

RS rychla spojeni

SEA Strategic Environmental Assessment - posouzeni vlivu koncepce na Zivotni prostredi

SJKD severojizni kolejovy diametr

SP studie proveditelnosti

Sp spésny vlak

St stavédlo

sz Sprava zeleznic, statni organizace

SZDC Sprava zeleznicni dopravni cesty, s.o.

TEN-T Trans-European Transport Networks = transevropskd dopravni sit

TSI INF Narfizeni Komise (EU) €. 1299/2014 z 18. 11. 2014 o technickych specifikacich pro
interoperabilitu subsystému infrastruktura zelezni¢niho systému v Evropské unii

TSI PRM Nafizeni Komise (EU) ¢. 1300/2014 ze dne 18. 11. 2014 o technickych specifikacich

pro interoperabilitu tykajicich se pfistupnosti Zelezni¢niho systému Unie pro osoby
se zdravotnim postizenim a osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace

TUDU tratovy Usek, definiéni Usek
TZK tranzitni zelezni¢ni koridor
VRT vysokorychlostni trat

ZURrR Zasady Uzemniho rozvoje
ZSsT Zelezniéni stanice

ZuB Zelezni¢ni uzel Brno
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1 Identifikacn

1.1 Udaje o stavbé

Nazev stavby:

Stupen dokumentace:

Trat podle ProhldSeni o dréze:

Tratovy Usek:

LZelezniéni uzel Brno®, zdmér projektu,

V 4 / 4

i tdaje o stavbe

Zelezniéni uzel Brno,
ISPROFIN 3273215109

Zamér projektu

643 00, 700 00, 721 00, 722 00, 723 00, 724 00, 725 00, 749
00, 751 00, 806 00, 807 00

(643) TUDU 127116, ZST Brno-Horni Herépice; TUDU 2001IK,
Brno-Horni HersSpice-statni silnice; TUDU 2001IM, ZST Brno-H.
Herspice kol.603;

(700) TUDU 203102, Usek Brno-Zidenice — Brno-MaloméFice
kol. 1K;

(721) TUDU 200116, Modfice - Brno-Horni HerSpice; TUDU
2001H1, ZST ModFice; TUDU 200111, Gsek Modfice - Brno
Horni Hergpice; TUDU 200110, ZST Brno-H. Her$pice odst. H
mycka; TUDU 2001IN, Usek Brno-Horni HerSpice — Brno hlavni
nadrazi; TUDU 2001IH ZST Brno-Horni Her$pice - Uelové
koleje ST Brno; TUDU 2001IG, ZST Brno-Horni Herdpice k. ¢.
11; TUDU 2001ID, ZST Brno-Horni Herspice kol. ST; TUDU
200118, usek Brno-Horni HerSpice — Brno hlavni nadrazi; TUDU
2001JF, ZST Brno hlavni nadraZi odst. F; TUDU 20012A, Brno-
Horni Hergpice k. &. 3 - Brno hlavni nddrazi; TUDU 2001JA, ZST
Brno hlavni nadraZi odst. A; TUDU 200111, ZST Brno hl.n. -
(dopravni koleje); TUDU 200131, ZST Brno hlavni nadrazi -
(kusé koleje); TUDU 20013B, ZST Brno hlavni nddraZi odst. B;
TUDU 20013JE, ZST Brno hlavni nadrazi uhelné; TUDU 2001JH,
ZST Brno hlavni nadraZi rotunda; TUDU 20011D, ZST Brno
hlavni nddrazi Amerika; TUDU 2001JL, ZST Brno hlavni nadraZi;
TUDU 2001JM, ZST Brno hlavni nadrazi - koleje ¢. 701, 702;
TUDU 20013C, ZST Brno hlavni nadraZi odst. S;

(722) TUDU 2005A1, ZST Brno-H. Herdpice nakladni pritah;
TUDU 20011IP, ZST Brno-H. HerSpice odst. H; TUDU 2001JN,
ZST Brno hlavni nadrazi - kolej ST Brno; TUDU 2001J0O ZST
Brno hlavni nédrazi - vyhybky 500-502; TUDU 2005B1, ZST
Brno dolni nadraZi kol. &. 1-4; TUDU 2005BH, ZST Brno dolni
nadrazi. kol. &. 1d-4d; TUDU 2005BB, ZST Brno dolni nadrazi -
koleje &. 10 a 12; TUDU 2005BD, ZST Brno dolni nadrazi. k. ¢.
30-42a; TUDU 2005BC, ZST Brno dolni nadrazi (sudé kol.14-
28); TUDU 2005BP, ZST Brno dolni nadrazi KKK 115 - (kol. €.
115-145) zVv 323; TUDU 2005BM, ZST Brno dolni nadr. kol.
sklad.; TUDU 2005BI, ZST Brno dolni nadrazi k.ST ¢&. 201, 202;
TUDU 2005BO, ZST Brno dolni nadrazi - koleje ¢&. 5r, 6r; TUDU
200504, usek Brno dolni nadrazi - Brno-Cernovice zhl.
Taborska: TUDU 2005C1, odb. Brno-Cernovice zhl. Taborska;
TUDU 200506, Usek Brno-Cernovice zhl. Téborskad - Brno-
Zidenice; TUDU 20312A, Usek Brno-Zidenice - Brno-Maloméfice
kol. 2K; TUDU 203202, Usek Brno-Zidenice - Brno-MaloméFice
(kol. T 4, T 6); TUDU 20322A, Usek Brno-Zidenice - Brno-
MaloméFice (kol. T 8); TUDU 2032BA, ZST Brno-Maloméfice;
TUDU 2032B1, ZST Brno-Maloméfice;
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(723) 2003B3, ZST Brno jih;

(724) TUDU 2001IL, ZST Brno-H. Her3pice k. ¢. 600;

(725) TUDU 2302A3, odb. Brno-Cernovice zhl. Taborska;
(749) TUDU 200202, Usek Brno hlavni nadrazi - Brno Zidenice;
TUDU 2002BF, odb. Brno-Zidenice; TUDU 2002BG, odb. Brno-
Zidenice (OR-ST Brno); TUDU 2002B1, odb. Brno-Zidenice;
TUDU 200204, usek Brno-Zidenice — Brno-Malomérice (stav.
Hady); TUDU 2002BC, odb. Brno-Zidenice - nakladni pritah;
TUDU 2002BA, odb. Brno-Zidenice; TUDU 2002BB, odb. Brno-
Zidenice; TUDU 2002BE, odb. Brno-Zidenice;

(751) TUDU 210102, usek Brno hl.n. — Brno-Chrlice;

(806) TUDU 2302A1 odb. Brno - Cernovice; TUDU 230202,
Brno-Cernovice — Brno-Slatina;

(807) TUDU 230102, UGsek Brno hl.n. - Brno-Cernovice;
Kategorie drahy: celostatni, soucast sité TEN-T
Kategorie trati podle TSI INF: P5/ F1

Obdobi realizace: 1/2028-6/2024

LZelezni¢ni uzel Brno®, zdmér projektu, priloha K.8.1.001 6/67



1.2 Udaje o stavebnikovi

Stavebnik / Investor: Sprava Zeleznic, statni organizace
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1
1C0: 70994234

Zastupce investora: Sprava zeleznic, statni organizace
Stavebni sprava vychod
Nerudova 773/1, 779 00 Olomouc

Pripravar stavby Ing. Adam Pavlic¢ek

1.3 Udaje o zhotoviteli dokumentace
Zhotovitel dila: Sprava zeleznic, statni organizace

Dlazdénd 1003/7, 110 00 Praha 1
Generalni reditelstvi, odbor projektovani staveb
1CO: 70994234

Projektanti: hlavni inzenyr projektu Ing. Josef Buridnek

dopravni technologie Ing. Jan Kugler
Ing. Zdenék Valcuha

ekonomické hodnoceni Ing. David Kokojan

kolejové feseni Ing. Tomas Balaban
Ing. Stépan Mladek
Ing. Josef Pozivil

zabezpedovaci zafizeni Ivo Jablrek

mosty a zdi Ing. Petr Jancik
Ing. Jan Bartalos

pozemni stavby Ing. arch. Tereza Krupkova
sdélovaci zafizeni Ing. Josef Buridnek
silnoprouda zarizeni Tomas Voldan

trakcni vedeni Ing. Jaroslav Kypus

.Zelezni¢ni uzel Brno", zdmér projektu, pFiloha K.8.1.001
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2 Pozadavky a podminky na navrh
technické koncepce stavby

2.1 Navaznost na koncepce a programy

2.1.1 Vymezeni celospolecenskych oblasti relevantnich k Fesenému projektu

Z hlediska reseného projektu jsou relevantni oblasti tykajici se dopravy, uUzemniho rozvoje,
ekonomiky a Zivotniho prostiedi. Ty se déli déle na jednotlivé GUrovné dle principt subsidiarity
od Evropskych a nadnarodnich strategii, az po lokalni Uroven predstavujici ¢ast izemi mésta
Brna.

Vyhledové pozadavky a potieby v oblasti dopravy jsou definovany v dopravni politikach

a strategiich. Na Urovni dopravnich potfeb EU se jedna o Politiku rozvoje transevropské
dopravni sité. Na Grovni CR se jedna o Dopravni politiku CR pro obdobi 2014-2020 s vyhledem
do roku 2050, Dopravni sektorové strategie, 2 faze, Koncepci verejné dopravy a Plan dopravni
obsluhy Uzemi vlaky celostatni dopravy. Na Urovni dopravnich potieb Jihomoravského kraje se
pak jedna o Generel verejné dopravy Jihomoravského kraje a Plan dopravni obsluhy
Jihomoravského kraje. Nakonec na urovni dopravnich potfeb mésta Brna se jedna o Generel
verejné dopravy meésta Brna a Strategicky plan udrzitelné mobility.

Vyhledové pozadavky a potieby v oblasti tzemniho rozvoje jsou definovany v tzemné-
analytickych dokumentech a Uzemnich, i urbanistickych studiich. Vyhledové potfeby izemniho
rozvoje CR jsou definovany v Politice izemniho rozvoje CR, vyhledové potieby izemniho
rozvoje Jihomoravského kraje jsou definovany v Zasadach uzemniho rozvoje Jihomoravského
kraje a vyhledové potfeby izemniho rozvoje mésta Brna jsou definovany v Uzemnim planu
meésta Brna, v pfipadé pfesahu do okolni aglomerace také v Integrované strategii rozvoje
Brnénské metropolitni oblasti pro uplatnéni nastroje integrované Uzemni investice.

Vyhledové pozadavky a potieby ekonomiky a Zivotniho prostiedi jsou na Urovni statu velmi
obecné a podrobné;ji jsou definovany az na regionalni a mistni GUrovni. V pripadé ekonomické
oblasti jsou vyhledové potfeby definovany v Strategii pro Brno a Koncepci ekonomického
rozvoje mésta. Oblast Zivotniho prostiedi se prifezové dotyka véech celospolecenskych
oblasti. Pro tento Fedeny projekt je relevantni problematika negativnich vlivl dopravy na
Zivotni prostiedi, kdy se jednd zejména o otdzku emisi, hluku a Gzemnich z&bord. Pozadavky
na snizeni negativnich vlivQ dopravy na Zivotni prostiedi jsou Fe$eny do urcité miry ve viech
strategickych dokumentech, na které se vztahuje povinnost zpracovani vlivu koncepce na
zivotni prostredi, tzv. hodnoceni SEA.

Dale jsou popsany pouze ty dokumenty, které dle zpracovatele této dokumentace vyrazné
souvisi s FeSenym projektem a definuji zdsadni podminky pro jeho navrh a realizaci.

2.1.2 Dopravni politika CR pro obdobi 2021-2027 s vyhledem do roku 2050

Dopravni politika CR je vrcholovym dokumentem pro sektor dopravy, jeho? cile jsou dale
rozpracovany v navaznych planech, koncepcich, strategiich a procesech, které pfi jejich
aktualizaci budou posouzeny z hlediska vytvaieni podminek, vstupl a opatfeni pro zajistovani
obrany a bezpec¢nosti CR. Dopravni politika CR je priibézné aktualizovana v pravidelnych
Sestiletych intervalech, kdy se pfi aktualizacich reaguje zejména na technologicky, spolecensky
a dopravni vyvoj. Aktudlné platnym dokumentem je ,Dopravni politika Ceské republiky pro
obdobi 2021-2027 s vyhledem do roku 2050,. Tento dokument byl schvalen Vladou CR
usnesenim €. 259 z 8. bfezna 2021.

Hlavnim cilem dopravni politiky je zajistit rozvoj kvalitni, funkcni a spolehlivé dopravni
soustavy postavené na vyuziti technicko-ekonomicko-technologickych vlastnosti jednotlivych
druhl dopravy, na principech hospodarské soutéze s ohledem na jeji ekonomické a socidlni
vlivy a dopady na obyvatelstvo (socialni koheze, verejné zdravi, zivotni Uroven), bezpecnost
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a obranu statu a vsSechny slozky zivotniho prostredi, na principu udrzitelného vyuzivani
prirodnich zdrojG.

Ze své povahy je tento dokument obecny a stanovuje zakladni cile pro jednotlivé dopravni
mady i spole¢enské oblasti, kterych se doprava tyka. Zjednodusené Ize shrnout, ze DPCR
poZzaduje snizovani negativnich dopad{ dopravy na ovzdusi, co? zajisti zvySovani podilu
Zelezni¢ni dopravy v elektrické trakci. Zaroven tento dokument vyzaduje zvySovani nabidky
a kvality verejné dopravy, modernizaci zelezni¢ni infrastruktury a vyuzivani modernich
informaénich technologii. Ve vztahu ke stavbé ,Zelezni¢ni uzel Brno" Ize jako priklady
konkrétni cilG této strategie vybrat ndsledujici konkrétni specifické cile, které se vztahuji

k FeSenému projektu:

e Ve Specifickém cili 1.3: Optimalizace jednotlivych druht dopravy se pro Zelezniéni
dopravu stanovi opatfeni ,1.3.4.14 Odstrafiovani Uzkych hrdel na Zelezni¢ni
infrastruktufe podle zku$enosti z provozu, opravnénych pozadavkl dopravct
a objednatell dopravy a budovani, resp. zachovani potiebné odstavné kolejové
kapacity pro odstavovani souprav pfi odstavkach provozu u prepravcd, pro odstavovani
vlak{ pFi stfidani nebo odpocinku strojvedoucich®.

e Ve Specifickém cili 1.3: Optimalizace jednotlivych druhl dopravy se pro zelezni¢ni
dopravu stanovi opatfeni ,1.3.4.20 Zelezni¢ni sit rozvijet a udrzovat v souladu s TSI".

e Ve Specifickém cili 1.3: Optimalizace jednotlivych druhl dopravy se pro Zelezniéni
dopravu stanovi opatieni ,,1.3.4.24 Nadale zvySovat standard bezpecnosti
a bezbariérovosti kolejové dopravni infrastruktury v souladu s TSI".

¢ Ve Specifickém cili 2.7: Rovné podminky a prilezitosti k dostupnosti v dopravé se
stanovi opatreni ,2.7.1.2 Systematicky odstrafiovat bariéry u staveb dopravni
infrastruktury (napf. Zelezni¢nich nastupist, podchodd, schodist, vstupl do budov i
hygienickych zafizeni) véetné dohledu na dodrzovani a spravnou aplikaci predpisd pfi
realizaci novostaveb nebo pfi rekonstrukcich stavajicich staveb. Z uvedenych ddvodd
budou u feseni Spatného stavu budov preferovany investi¢ni akce pred neinvesti¢nimi*
a ,2.7.1.3 Zajistit funk¢ni, bezbariérovou, bezpecnou a spolehlivou vefejnou dopravu
pro vSechny skupiny obyvatelstva".

Realizace stavby ZUB ptispéje k pInéni uvedenych i dal$ich cild a podminek dopravni politiky
a lze proto povazovat stavbu Zelezni¢ni uzel Brno nejen za souladnou s timto strategickym
dokumentem, ale i vyrazné naplnujici jeho cile.

2.1.3 Dopravni sektorové strategie, 2. faze

Dopravni sektorové strategie, 2. faze definuji zasady pro efektivni a kvalitni zajisténi
provozovani existujici dopravni infrastruktury a obsahuji principy pro urceni priorit
pripravovanych rozvojovych projektl pfi konkrétni vys$i finan¢niho rdmce. Dokument
pfedstavuje zakladni resortni koncepci Ministerstva dopravy formulujici priority a cile v oblasti
rozvoje dopravy a dopravni infrastruktury ve stfrednédobém horizontu a rémcoveé i

v dlouhodobém horizontu az do roku 2050.

Dopravni sektorové strategie byly schvaleny usnesenim vlady ¢. 850 ze dne 13. listopadu
2013. VIada v ramci tohoto usneseni ulozila ministru dopravy predlozit v ndvaznosti na
ukonceni Operacniho programu doprava 2007-2013 vyhodnoceni a aktualizaci této koncepce,
a to ke konci roku 2016. ,Aktualizace 2017" byla predkladdana viadé CR jako pInéni tohoto
Ukolu, pricemz zaroven reaguje na hlavni vyzvy stfednédobého i dlouhodobého horizontu.

V ramci vyhodnoceni a aktualizace nebyly provadény zadsadni zmény nastavené koncepce tak,
jak byla v roce 2013 dokoncena, platné projednana a nasledné schvalena. Predmétem bylo
vyhradné vyhodnoceni uloZenych Gkoll a aktualizace Gkold, kterymi je tfeba se zabyvat

v nasledujicim obdobi 5 let, nebot ve smyslu vySe zminéného usneseni vlady budou dalsi
vyhodnoceni a aktualizace zpracovavany a predkladany vzdy po uplynuti 5 let.

Prestavba Zelezni¢niho uzlu Brno byla v tomto dokumentu vyhodnocena jako prioritni

a realizace tohoto zaméru prispé&je k naplnéni nékolika sledovanych strategickych cilG. Jedna
se napfiklad o budovani kvalitni, moderni dopravni infrastruktury odpovidajici potfebam
uZivatell a poptavce, modernizace a rozvoj zelezniéni dopravni cesty, a dal$i. Z&mér prestavby
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zelezni¢niho uzlu Brno je tak jednou z hlavnich priorit dopravnich staveb na paterni Zzelezni¢ni
siti CR.

2.1.4 Politika transevropské dopravni sité (TEN-T)

Politika transevropské dopravni sité ma za cil zajistovat dopravni infrastrukturu nezbytnou pro
Fadné fungovani vnitfniho trhu a dosazeni dlouhodobych strategickych cild EU zejména

v oblasti konkurenceschopnosti. Ma rovnéz pomoci zabezpedit dostupnost a posilit
hospodatskou, socialni a lzemni soudrznost. Podporuje pravo véech ob&anl EU na volny pohyb
v rdmci Gzemi ¢lenskych statd. Navic zahrnuje pozadavky na ochranu Zivotniho prosttedi

a podporuje tak udrzitelny rozvoj. Dokument byl pro projednani na Grovni &lenskych statd EU
a ve vrcholovych organech EU schvalen jako Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU)

¢. 1315/2013/EU o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité a o zruseni
rozhodnuti ¢. 661/2010/EU (Text s vyznamem pro EHP).

Toto nafizeni definuje dopravni sit jako multimodalni (Zelezni¢ni, silniéni, vodni, letecka)

a z hlediska priorit dvojvrstvé na hlavni sit a globalni sit, pficemz globalni sit pfedstavuje
celkovou dopravni sit a hlavni sit tvofi podmnozinu prioritnich smérd. Toto nafizeni definuje
zakladni technické parametry infrastruktury, které je nutné pro hlavni sit zajistit do roku 2030
a pro globalni sit pak do roku 2050. PFfedmétnd ¢ast Zelezni¢niho uzlu Brno je v Nafizeni
1315/2013 zarazena do hlavni sité TEN-T pro osobni i nakladni dopravu. Zarazenim tohoto
Zelezni¢niho uzlu do hlavni sité TEN-T plyne povinnost CR naplnit potfebné technické podminky
a parametry dopravni infrastruktury, coz je nutné zohlednit pfi ndvrhu koncepce stavby.

2.1.5 Program rozvoje rychlych Zelezni¢nich spojeni v CR

Usneseni viddy Ceské republiky ze dne 22. kvétna 2017 ¢. 389 o Programu rozvoje rychlych
Zelezni¢nich spojeni v Ceské republice uloZilo ministru dopravy zahajit prostiednictvim Spravy
zelezni¢ni dopravni cesty, s.0., procesy v pfipravé novostaveb vysokorychlostnich Zelezni¢nich
trati v rdmci systému Rychlych spojeni a kazdy rok informovat vladu o stavu pfipravy
jednotlivych vysokorychlostnich trati v ramci systému Rychlych spojeni. Dale bylo deklarovéano
stanovit zdsady navrhu novostaveb vysokorychlostnich zelezni¢nich trati do 31. 12. 2017.
Vysokorychlostni sit v Ceské republice ma sledovat v maximalni mozné mife navrhovou
rychlost 300 az 350 km/hod, pokud to bude z hlediska geografickych pomérd a zejména

z hlediska investi¢nich a provoznich nakladl opodstatnéné.

Na zakladé vy$e zminéného usneseni viddy Ceské republiky vypracovalo Ministerstvo dopravy
dokument Program rozvoje rychlych Zelezni¢nich spojeni v CR. Na zékladé analyzy soucasnych
a v budoucnu o&ekavanych prepravnich vztahd, vyhodnoceni jejich intenzity a vyhodnoceni
asl jizdy mezi té€mito cili v definovaném vychozim stavu infrastruktury jsou za spojeni

s nejvyssim potenciadlem, ktery je vhodné prednostné sledovat pro pfipravu a realizaci patere
systému Rychlych spojeni v rdmci CR, v nasledujicim sestupném poradi:

e VRT Praha - Brno;

e VRT Praha - Usti nad Labem - Dresden;

e Usek Brno - Pferov;

e VRT Prerov — Ostrava;

e VRT Praha - Beroun/Hofovice;

o Upravy Zelezni¢niho uzlu Praha pro zapojeni VRT.

Aktualni stav sledovanych smérovych feseni zeleznicnich spojeni RS k 30. 9. 2023 je
znazornén na obrazku 1 nize.
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Obrazek 1 Aktualni stav sledovanych smérovych Feseni Zelezni¢nich spojeni RS

Zelezni¢ni uzel Brno tvoii pomysinou ,kfizovatku® trati RS. Navrh technické a provozni
koncepce této stavby je tak nutné provadét tak, aby byl v souladu s uvedenou koncepci
rozvoje RS.

2.1.6 Plan moderniho zabezpeceni ceské Zeleznice - implementace evropského
vlakového zabezpecovaciho zafrizeni ETCS

Dokument ,Plan moderniho zabezpeceni ¢eské zeleznice - implementace evropského
vlakového zabezpedovaciho zatizeni ETCS" byl schvalen VIadou CR usnesenim ¢&. 795 ze dne
13. 9. 2021. Vlada CR v tomto usneseni mimo schvaleni predmétného dokumentu uloZila
nékolik Ukold, dle nichz mé dojit k postupné implementaci systému ETCS na Zelezniéni sit CR.

Cilem Planu moderniho zabezpeceni Ceské Zeleznice - Implementace evropského viakového
zabezpecovaciho zafizeni ETCS je Uplny pfechod od narodniho systému viakového
zabezpecovaciho zafizeni typu LVZ LS k jednotnému evropskému vlakovému zabezpecovacimu
zatizeni ETCS a jeho implementace na celou Zelezniéni sit, s uplatnénim v3ech p¥inost tohoto
kroku v oblasti interoperability (provozni a technické jednotnosti v prostiedi Zeleznice),
zejména vsak Grovné bezpecnosti i efektivity fizeni zelezni¢ni dopravy v Ceské republice.

Zakladnim prinosem zavadéni ETCS je vedle dosazeni interoperability a mozného zvyseni
kapacity (zejména v jeho druhé aplikacni Urovni pfi optimalizaci infrastruktury) predevsim
zvyseni Urovné bezpecnosti zelezni¢niho provozu. ETCS na rozdil od soucasného narodniho
vlakového zabezpecovaciho zafizeni (dale jen ,LVZ LS") kontroluje bezpec¢né strojvedouciho
(nejvy$si dovolena rychlost, dodrzeni navésti ,Stdj") a v pfipadé, kdy by strojvedouci
adekvatné nezareagoval, zasahne do fizeni a zastavi vlak.

Jedna se predevs$im o mimoradné udélosti zplsobené nerespektovanim navésti na trati,

projetim navésti ,Stlj", pripadné nerespektovénim daldich provoznich predpist provozovatele
drahy.
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Ve vztahu k Zelezni¢nimu uzlu Brno je relevantni pfiloha ¢. 3 tohoto planu, ktera definuje
uvazované technické varianty implementace ETCS na jednotlivé Casti zeleznic¢ni sité. Na
nasledujicim obrazku je znazornén vyrez zelezni¢ni sité SZ, ze které vyplyva zavést v ZUB
systému ETCS L2 Full Supervision.
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Obrazek 2 Plan implementace ETCS v JMK

2.1.7 Politika Gzemniho rozvoje CR

Politika izemniho rozvoje CR je nastrojem Gzemniho planovani, ktery uréuje pozadavky

a rdmce pro konkretizaci ve stavebnim zakoné& obecné& uvadénych (kold Gzemniho pléanovani
v republikovych, preshranicnich a mezinarodnich souvislostech, zejména s ohledem

na udrzitelny rozvoj Gizemi. Politika Gzemniho rozvoje CR uréuje strategii a zakladni podminky
pro naplfiovani ukoll Gzemniho plénovani, a tim poskytuje rdmec pro konsensudlni obecné
prospésny rozvoj hodnot tzemi CR. U¢elem PUR CR je s ohledem na moznosti a predpoklady
Uzemi a na pozadavky Gzemniho rozvoje zajistit koordinaci Gzemné planovaci ¢innosti krajd

a obci, koordinaci odvétvovych a meziodvétvovych koncepci, politik a strategii a dalSich
dokument{ ministerstev a dal$ich Ustiednich spravnich tfadt. PUR CR déle koordinuje zdméry
na zmény v Uzemi republikového vyznamu pro dopravni a technickou infrastrukturu a pro
zdroje jednotlivych systém{ technické infrastruktury, které svym vyznamem, rozsahem nebo
predpokladanym vyuzitim ovlivni Gzemi vice krajd.

Predmétny navrhovany zamér ZUB spada do metropolitni rozvojové oblasti OB3. Svym Uc¢elem
zamér vytvari podminky pro kvalitni a spolehlivy provoz osobni a nékladni dopravy

s vyznamem mistnim, regionalnim, celostatnim i mezinarodnim. Realizace tohoto zaméru je
podminkou i pro realizaci ostatnich zamérd vyplyvajicich rovnéz z PUR CR, jako jsou naptiklad
vysokorychlostni Zelezni¢ni traté.

Vzhledem k celorepublikovému zaméreni dokumentu PUR CR nejsou v tomto dokumentu

kladeny zadné konkrétni Ukoly a podminky pro navrh a realizaci zelezni¢niho uzlu Brno.
Podminky se tykaji zelezni¢nich trati, které z zelezni¢niho uzlu vychazi.
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2.1.8 Plan dopravni obsluhy Gzemi vlaky celostatni dopravy pro obdobi 2022 -
2026

Tento dokument vznikl na zékladé pozadavk{ zékona o vefejnych sluzbach, v némz je
dopravni planovani vymezeno svym Ucelem, svymi nastroji a jejich minimalnim obsahem
a pozadavkem na vefejnou pristupnost svych vystupl. Podobné jako ostatni objednatelé
osobni Zelezni¢ni dopravy na izemi Ceské republiky i Ministerstvo dopravy jiz od G¢innosti
zminéného zadkona Plan dopravni obsluhy Uzemi vytvofilo, tento dokument platil pro roky
2011-2016. Na né&j navazal dokument platny pro obdobi 2017-2021.

V tomto dokumentu jsou definovany hlavni pfepravni vztahy v déalkové dopravé na Gzemi CR
s presahem do zahranici. Brnénska metropolitni oblast v tomto smyslu tvofi jednu z hlavnich
sidelnich oblasti CR a je tak zdrojem a cilem cest vyznamné &asti populace CR. Zaroveri tato
oblast leZi na spojnici jinych oblasti, co? méa za efekt vedeni ¢asti dalkovych spojl jako
prijezdnych. Dostate¢né kapacitni ZUB je podminkou pro naplnéni piepravnich potieb mezi
jednotlivymi vyznamnymi metropolitnimi oblastmi.

Definovany jsou dale zakladni principy dopravni obsluhy Uzemi dalkovou dopravou rozdélené
do jednotlivych dopravnich segmentl. Stanoveno je zakladni linkové vedeni expresnich vlakl
i rychlikd. Zakladni provozni koncepce z tohoto dokumentu je jednim ze vstupl pro navrh
dopravni koncepce dalkové dopravy v pfedmétném zameéru projektu. Koncepci stavby je proto
pfizplsobit konkrétni dopravnim pozadavkim na realizaci linkového vedeni v daném poctu
spojti a zakladnich konstrukénich podminkach pfi dodrzeni systému ITIR.

2.1.9 Koncepce nakladni dopravy pro obdobi 2017-2023 s vyhledem do roku 2030

Koncepce nakladni dopravy pro obdobi 2017-2023 s vyhledem do roku 2030 navazuje na
Dopravni politiku CR pro obdobi 2014-2020 s vyhledem do roku 2050. Cilem Koncepce
nakladni dopravy je stanovit priority pro oblast logistiky a nakladni dopravy a vytvorit takové
prostiedi, ve kterém muze logistika a nakladni doprava zajistovat potfebnou Urover sluzeb pro
zajisténi konkurenceschopnosti ekonomiky, a zaroven hospodarné vyuzivat existujici zdroje.
Jednim z prostfedku ke snizeni negativnich celospoleéenskych G¢ink( nakladni dopravy na
spolecnost je rovnomérna délba prepravni prace mezi jednotlivé druhy dopravy. Je potfeba
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vytvofit takové prostiedi, v némz budou moci byt plné& rozvinuty ptednosti jednotlivych druhd
dopravy, tj. aby mohly byt poskytovany efektivnéjsi a vykonnéjsi logistické sluzby pfi
naplfiovani strategickych cill v oblasti snizovani energetické naro¢nosti, vlivu na Zivotni
prostfedi a globalni zmény klimatu. Cilem dokumentu je tedy uspokojovat prepravni poptavku
s minimalnimi dopady na verejné zdravi, Zivotni prostfedi a klimatické zmény.

Z pohledu zZelezni¢ni nakladni dopravy je zasadnim pozadavkem zejména umoznéni provozu
dlouhych nakladnich viakd, dosaZeni potfebnych zdkladnich technickych parametr( na tratich
zafazenych do nakladnich Zelezni¢nich koridor( a odstranéni Gzkych kapacitnich hrdel.
Zelezni¢ni uzel Brno je jednou ze staveb, které dokument zmifiuje, jako jednu ze staveb na
trasach nakladnich Zelezniénich koridord. Je tedy potfebné, aby pfi navrhu koncepce stavby
ZUB byly vytvoreny podminky pro provoz dlouhych nékladnich viakd, a aby byla zaji$téna
kapacita pro potfebny pocet tras nakladnich viakd, véetné obdobi piepravnich $picek osobni
dopravy.

2.1.10 Plan dopravni obsluznosti Jihomoravského kraje pro obdobi let 2022-2026

Plan dopravni obsluznosti Jihomoravského kraje byl zpracovany dle podminek definovanych
v zadkoné €. 194/2010 Sb., o verejnych sluzbach v pfepravé cestujicich a o zméné dalsich
zakond, ve znéni pozdé&jsich pFedpisl. Tento plan je zpracovany pro obdobi let 2022 az 2026
a bude aktualizovan na zakladé aktualniho vyvoje potfeb dopravni obsluznosti Gzemi
Jihomoravského kraje.

V tomto dokumentu jsou definovany zakladni principy dopravni obsluznosti Jihomoravského
kraje regionalni dopravou. Na Uzemi Jihomoravského kraje jsou verejné sluzby v prepraveé
cestujicich zajistovany pfevazné formou Integrovaného dopravniho systému Jihomoravského
kraje (IDS JMK) a v okrajovém rozsahu téz verejnou dopravou provozovanou mimo systém
IDS JMK. Hlavni spadovou oblasti je krajské mésto Brno, kde je provozovan rozsahly systém
meéstské hromadné dopravy, doplnén o regionalni autobusové a Zeleznicni spoje. Pro dojizdku
z okolnich sidel vefejnou dopravou slouzi zelezni¢ni regionalni a ¢astecné rychlikové spoje

a mimo vedeni Zelezni¢nich trati také autobusové spoje. Zelezni¢ni doprava v tomto systému
tvofi pateini obsluhu, kdy je na ni navézéno nékolik autobusovych spojd.

Z hlediska dalsSiho rozvoje verejné dopravy je uvazovano s dalSim posilenim Zeleznicni
regionalni dopravy jako patefe dopravni obsluhy mezi Brnem a regionalnimi centry. V ramci
dal$iho rozvoje je uvazovano s posilenim nabidky spojd, s modernizaci vozového parku a na
strané statu rovnéz s realizaci modernizaci zelezni¢ni infrastruktury, coz je jednou z podminek
pro kvalitni a spolehlivy provoz regionalni zelezni¢ni dopravy.

Zelezni¢ni uzel Brno v tomto smyslu tvofi zasadni infrastrukturni stavbu, kterd zajisti zejména
podminky pro rozsifeni nabidky regionalnich spojl a zavedeni zcela novych Zelezni¢nich linek.
Stejné jako v pripravé dalkové zelezni¢ni dopravy, je i v tomto pripadé nutné koncepci stavby
ZUB prizplsobit konkrétni dopravnim pozadavkim na realizaci linkového vedeni v daném
poctu spojll a zakladnich konstrukénich podminkach pfi dodrzeni systému ITIR.

2.1.11 Prestavba zelezni¢niho uzlu Brno

Prestavba Zelezni¢niho uzlu Brno byla definovana jiz v roce 2002 usnesenim VIady

¢. 457/2002. Na zakladé tohoto usneseni byla zahdjena projektova pfiprava jednotlivych
staveb, z nichz nékteré z nich jiz byly realizovany, a u nékterych stale probiha projektova
priprava. V roce 2015 prijala VIdda CR nové usneseni k tomuto projektu, ve kterém uloZila
zpracovani studie proveditelnosti. Tato studie proveditelnosti byla pod nazvem ,Studie
proveditelnosti zelezni¢niho uzlu Brno" zpracovana v obdobi 05/2015-10/2017. Vysledky
studie proveditelnosti byly nasledné projednany na nékolika Urovnich, kdy za vysledné
projednani Ize povazovat 171. jednani Centralni komise Ministerstva dopravy, na némz byla
upfednostnéna varianta Ab za predpokladu spinéni nékolika dalSich podminek.

Vysledna podoba Zelezni¢niho uzlu po prestavbé dle varianty Ab je definovana polohou nového
osobniho nadrazi, které je situovano v poloze stavajiciho ZST Brno dolni nadrazi podél ulice
Rosické. Obé stopy prijezdu I. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru - osobni i nékladni - jsou
sjednoceny do jedné stopy. Trat pres stavajici ZST Brno hl.n. je zrudena. Zausténi
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modernizované trati Brno — Prerov je do ZST Brno-Slatina pomoci novostavby dvoukolejné
trati podél letisté Brno-Turany se zastavkou k obsluze letisté. V ramci technického navrhu jsou
také definovany plochy pro vystavbu odstavnych kolejist a zafizeni pro opravy a drzbu
kolejovych vozidel. Zausténi vysokorychlostni trati od Prahy se predpoklada z jihovychodu
podél stavajici trati od Strelic. Zapojeni trati od Chrlic stopou stavajici Komarovské spojky

a nasledné piimknutim k prdtahu I. TZK a zapojenim do severniho zhlavi hlavniho nadraZi.
Zapojeni trati od Breclavi a od Strelic je Freseno ve smérovém usporadani v oblasti obvodu
osobniho nadrazi.

N&vazné na uvedené usneseni CKMD bylo u¢inéno nékolik krokl v projektové pFipravé na
strané Spravy zeleznic a statutarniho mésta Brna. Jmenovat Ize nasledujici:

e zajisténi mezinarodni architektonické soutéze na podobu nového hlavniho nadrazi,

e v navaznosti na vysledky uvedené architektonické soutéze zajisSténi zpracovani
architektonické studie vitézného navrhu,

e zpracovani aktualizace dopravni technologie ZUB,

e zajisténi zpracovani dokumentaci zaméru projektu a DSP, respektive DUSP pro stavby
popsané v kapitolach 2.2.1 a 2.2.2.

Zamér projektu ZUB tak navazuje na predchozi usneseni VIddy CR a rozhodnuti Centralni
komise Ministerstva dopravy. Pfedkladana koncepce stavby pak dale odpovida novym
pozadavkim plynoucim z vy$e uvedenych odraZek a postupnych projednani.

2.2 Predchozi dokumentace a spravni rozhodnuti

2.2.1 Zelezniéni uzel Brno - studie souboru staveb, dokumentace pro Gzemni
rozhodnuti, Moravia Consult Olomouc a.s., 2006

V navaznosti na Usneseni viddy CR ¢. 457 z roku 2002 k prestavbé Zelezni¢niho uzlu Brno byla
zahajena projektova priprava pfislusnych staveb. Nejprve byla zpracovana koordinacni studie
prestavby ZUB (2003) a na jejim zakladé byly zpracovany dokumentace pro Gzemni fizeni -
nejprve pro stavbu CD Brno, 1. ¢ast odstavného nadraZi (Gizemni rozhodnuti bylo vydano)

a poté pro soubor staveb Pfestavba ZUB, ktery zahrnoval daldi stavby véetné stavby méstské
infrastruktury. Z d@vodu rliznych procesnich i soudnich odvolani bylo Gzemni fizeni vedeno
nékolik let, coz vedlo k priibézné aktualizaci dokumentace a jejimu doplfiovani. V letech 2008-
2010 byla realizovéna stavba CD Brno, 1. ¢ast odstavného nadrazi, I. etapa, v rémci které byla
rekonstruovana ¢ast nakladniho pritahu véetné ziizeni slozitého mimouroviiového kizeni ulice
Sokolova a uvolnén prostor pro vystavbu odstavného nadrazi. V uvolnéném prostoru byla
vybudovéna my¢ka osobnich vozu.

Dale byly v letech 2015-2017 prakticky v soubéhu realizovany stavby ,,Modernizace tratového
Useku ModfFice (mimo) - Brno Horni Her$pice (mimo)" a ,Modernizace tratového Useku Brno
MaloméFice (véetné) - Brno Zidenice (mimo)®. Tyto stavby vznikly vy¢lenénim okrajovych
Usekl z celkové prestavby ZUB a vedenim Gzemnich Fizeni a stavebnich Fizeni samostatné.

Tato dokumentace mé vyznam pro stavbu Zelezni¢ni uzel Brno v tom, Ze tato dokumentace
definovala zakladni objektovou skladbu, zédkladni technickou koncepci stavby a zaroven z ni
vyplyva pravomocné Uzemni rozhodnuti popsané v dalsi kapitole. Aktualné jsou kladeny
odlidené technické a provozni pozadavky na fedeni ZUB, neZ jaké byly v uvedené dokumentaci.
Nové pozadavky jsou dany zejména aktualni legislativou, systémem organizace verejné osobni
a nakladni dopravy a dostupnosti modernich technologii. Z tohoto ddvodu je nutné technickou
koncepci stavby aktualizovat a uvedena dokumentace je proto zavazna pouze v omezené mire.

2.2.2 Uzemni rozhodnuti &. 239 vydané Uradem méstské &asti Brno Stied 18. 9.
2013

Dne 9. 12. 2005 podaly Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace a Statutarni mésto
Brno (zastoupené spolec¢nosti Brnénské komunikace a.s.), navrh na vydani tzemniho
rozhodnuti o umisténi stavby nazvané , Prestavba Zelezni¢niho uzlu Brno“. Navrhovatelé svymi
zadostmi ze dne 25. 5. 2009 a ze dne 24. 8. 2009 zuzili predmét navrhu na vydani tzemniho
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rozhodnuti tak, Zze ze stavby byly vypustény objekty tykajici se trakcni napajeci stanice
Cernovice, nového arealu CSAD p¥i ulici Prazdkova a dal$ich &asti stavby. Ufad méstské ¢asti
meésta Brna, Brno-stifed, odbor vystavby a Uzemniho rozvoje, stavebni Gfad vydal dne 27. 11.
2006 uzemni rozhodnuti ¢. 169 o umisténi stavby nazvané ,Prestavba zelezni¢niho uzlu Brno",
které bylo rozhodnutim odboru Uzemniho a stavebniho Fizeni Magistratu mésta Brna, vydaného
dne 30. 5. 2007 ¢astecné zménéno a v ostatnim rozsahu potvrzeno. Rozsudkem Krajského
soudu v Brné ze dne 12. 12. 2008 bylo rozhodnuti OUSR MMB zruéeno a véc mu byla vracena
k dalSimu Fizeni. Soucasné timto rozsudkem bylo zruseno i rozhodnuti stavebniho Uradu.

Odbor Uzemniho a stavebniho fizeni Magistratu mésta Brna opatfenim ze dne 23. 2. 2009
postoupil véc k dalsimu Fizeni stavebnimu Ufadu. Stavebni Ufad v provedeném fizeni vydal dne
2. 7. 2010 Uzemni rozhodnuti o umisténi vyse uvedené stavby, které nenabylo pravni moci,
nebot proti nému podali v zdkonné |h{té odvolani G¢astnici tzemniho Fizeni. Uzemni rozhodnuti
bylo zruseno rozhodnutim Odboru Gzemniho a stavebniho fizeni MMB vydanym dne 28. 11.
2011 a véc byla vracena stavebnimu Ufadu k novému projednani.

Stavebni Urad obdrzel nasledné novou zadost a po jejim posouzeni vydal rozhodnuti o umisténi
stavby rozhodnutim cislo 239 dne 18. 9. 2013. Soucasti rozhodnuti byly rovnéz i podminky pro
umisténi a projektovou pripravu. Proti tomuto rozhodnuti podali spolec¢né odvolani obCanské
sdruzeni Déti Zemé - Klub za udrzitelnou dopravu a jedna fyzickd osoba. Dal$i pribéh je pak
popsan v navazujici kapitole.

2.2.3 Rozhodnuti o odvolani ve véci Uzemniho rozhodnuti &. 239, vydané Krajskym
uradem Jihoceského kraje 10. 12. 2018

Krajsky urad - JihoCesky kraj, tehdejsi odbor regionalniho rozvoje, Uzemniho planovani,

stavebniho fadu a investic obdrzel dne 9. 5. 2016 odvolani proti tzemnimu rozhodnuti stavby,

kterd mu predal Magistrat mésta Brna, odbor Uzemniho a stavebniho Fizeni. Na zakladé

usneseni Ministerstva pro mistni rozvoj ze dne 3. 3. 2016 byl pravé Krajsky urad JihoCeského

kraje povéren vedenim odvolaciho Fizeni.

Odvolaci organ prezkoumal v odvolacim fizeni napadené rozhodnuti a rozhodl takto:

1) GUzemni rozhodnuti se méni ve smyslu Upravy zacatku a konce stavby, jelikoz
v pribé&hu odvolaciho Fizeni byly vy&lenény okrajové Useky a realizovédny samostatné
jako optimalizace tratovych Usekl. Spolu s tim byly z Gzemniho rozhodnuti vyjmuty
pfislusné stavebni objekty a provozni soubory. Posledni zménou pak byla Uprava
nékterych podminek souvisejicich s posouzenim vlivu stavby na Zivotni prostredi.

2) Uzemni rozhodnuti je potvrzeno v plvodnim znéni (vyjma zmén dle piedchoziho
odstavce). Soucasti potvrzeni Gzemniho rozhodnuti je i rozséhlé odGvodnéni
s vyporadanim namitek vyslovenych v odvoldnich a v prib&hu odvolaciho fizeni.

Odvolaci organ vydal predmétné rozhodnuti formou verejné vyhlasky pod ¢j. KUICK
145531/2018 dne 10. 12. 2018. Toto rozhodnuti nabylo pravni moci s platnosti 5 let.

2.2.4 Zelezniéni uzel Brno, Modernizace prijezdu a I. &ast osobniho nadrazi -
1. etapa, projekt stavby, SDRUZENI ,,PROJEKT ZUB", 2009

Predmétna dokumentace navazovala na zpracovanou studii souboru staveb a na prvni
(nepravomocné) tizemni rozhodnuti k souboru staveb ZUB. Tato dokumentace byla
rozpracovana do Urovné navrhu zakladni technické koncepce stavby k pfipominkam, ale jeji
dopracovani nebylo dokonéeno z diivodu neuvedeni tizemniho rozhodnuti do pravni moci.

Z této dokumentace byly vyuZity detaily feSeni most{, zdi a dal$ich objektd. Vzhledem

k mnoZstvi zmén jak v navrhu aktudini koncepce stavby ZUB, tak i vzhledem k sou¢asnym
technickym standard@m pro navrh jednotlivych objektl, je tato dokumentace vyuzitelna jen
velmi omezené. Ke zménam technické koncepce doslo jiz pfi zpracovani studie proveditelnosti
a dalsi zmény jsou navrZeny i v tomto zaméru projektu.
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2.2.5 Studie proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Brno, SUDOP BRNO spol. s r.o.
a MORAVIA CONSULT Olomouc a.s., 2017

Vlada CR ulozila svym usnesenim ¢. 525 z jednani konaného dne 1. 7. 2015 ministru dopravy
zajistit zpracovani studie proveditelnosti, které posoudi varianty feseni prestavby Zelezni¢niho
uzlu Brno. Sprava zelezni¢ni dopravni cesty zajistila jeji zpracovani, které bylo dokonceno

v Fijnu 2017. Predmétna studie proveditelnosti zahrnovala zpracovani navrhu dvou zakladnich
variant moznosti prestavby ZUB, které byly definovény polohami hlavniho nadrazi. V priibéhu
zpracovani byly tyto dvé zakladni varianty rozsifeny na zpracovani nékolika podvariant.
Jednotlivé varianty byly na zavér vyhodnoceny z hlediska investi¢ni naroc¢nosti, doby realizace,
ekonomické efektivity, Uzemni prichodnosti a dal$ich faktord.

Vysledna studie proveditelnosti byla nasledné projednana v Centralni komisi Ministerstva
dopravy, kterd na svém 171. jednani konaném dne 30. 5. 2018 vyslovila nasledujici zavér:

e Centralni komise uprednostiiuje variantu Ab za predpokladu, Ze:
SZDC pred zadanim daldiho stupné projektové dokumentace zpracuje technicko-
ekonomické provéreni Uprav pro zvyseni prostupnosti a stability dopravniho modelu
nakladni dopravy varianty Ab, pfi respektovani potieb osobni dopravy v rozsahu
schvaleném ve studii proveditelnosti.

e Predmétné technicko-ekonomické provéieni bude pred jejim zadanim i v pribé&hu
zpracovani konzultovano s vécné pfislusnymi odbory MD a po dokonceni predlozeno
Centralni komisi k urceni dalSiho postupu.

o Technické reseni bude pripraveno tak, aby pripadné umoznilo realizaci SJKD.

Predmétny zamér projektu ZUB proto pro névrh koncepce stavby vychdazi z varianty Ab. Na
zakladé aktualné predpokladané koncepce Zelezni¢ni dopravy, na zakladé vysledkl nédvazné
zpracované aktualizace dopravni technologie a na zékladé jednotlivych dil¢ich pInéni
zpracovani této dokumentace byla koncepce stavby upravena a rozdily oproti varianté Ab jsou
popsany v prislusnych kapitolach této technické zpravy.

2.3 Uzemné planovaci dokumentace

2.3.1 Zasady Gzemniho rozvoje Jihomoravského kraje

Zasady uzemniho rozvoje Jihomoravského kraje byly vydany na 29. zasedani Zastupitelstva
Jihomoravského kraje konaném dne 05. 10. 2016 a nabyly ucinnosti dne 03. 11. 2016. Od této
doby probéhly aktualizace ZUR JMK, konkrétné aktualizace ¢. 1 a aktualizace ¢. 2. Nové znéni
ZUR po téchto aktualizacich nabylo G¢innosti 31. 10. 2020. Tato verze ZUR byla vyuZita pro
zpracovani podminek pro névrh stavby ZUB a pro posouzeni souladu technické koncepce
stavby ZUB s platnymi ZUR JMK.

ZUR JMK stanovuji pozadavky na Gzemni vymezeni a koordinaci vybranych zamérd dopravni

a technické infrastruktury, nachazejicich se v administrativnim Gzemi jedné obce, v Uzemné
planovaci dokumentaci dotené obce, a to s ohledem na celkovou koncepci dopravni

a technické infrastruktury a $irSi ndvaznosti na nadfazenou dopravni a technickou sit. Z tohoto
dlivodu je konkrétné pro ZUB stanoveno vymezit v Gzemnim planu mésta Brna zdmér ZUB
takto: Zeleznicni uzel Brno (ZUB) dle Varianty A - Reka sestévajici z Gsek( trati
vnitroméstskych a stavajicich ¢ navrhovanych trati, zausténych do uzlu z vnéjsku a to v celém
rozsahu uzemi mésta Brna, véetné vsech souvisejicich staveb, dopraven a dalsich zafizeni,

v souladu s Usnesenim viddy Ceské republiky ze dne 1. éervence 2015 & 525 a dle rozhodnuti
centrdini komise Ministerstva dopravy ze dne 30. 5. 2018. Z tohoto ddvodu nejsou v ZUR IMK
vymezeny zadné plochy pro tuto stavbu a stanoveni ploch je Ukolem Uzemniho planu mésta
Brna.

2.3.2 Uzemni plan mésta Brna - platny

Platny zemni plan mésta Brna byl vydan obecnou zadvaznou vyhlaskou statutarniho mésta
Brna €. 2/2004 na zakladé schvaleni této vyhlasky na zasedani zastupitelstva mésta Brna

LZelezniéni uzel Brno“, zdmér projektu, ptiloha K.8.1.001 17/67



konaném ve dnech 9. - 10. 12. 2003. Od této doby byl Gzemni plan nékolikrat novelizovan
zhruba desitkami zmén.

V tomto Uzemnim planu jsou vymezeny trasy pro zelezni¢ni dopravy, které jsou uréeny

pro stabilizaci a rozvoj zelezni¢ni dopravy, prestavbu zZelezni¢niho uzlu, vyhledové napojeni
vysokorychlostnich trati do zZelezni¢niho uzlu Brno a pro obsluhu vybranych ploch zelezni¢nimi
vleckami. Trasy zeleznicnich trati a plochy Zeleznicnich zafizeni souvisejicich s prestavbou
zelezni¢niho uzlu Brno, s obnovou stanic a zastavek na Uzemi mésta, s rozsifovanim nakladni
zelezni¢ni dopravy (kontejnerové a kombinované dopravy) a s vystavbou postovniho
prepravniho uzlu jsou vymezeny jako stavby verejné prospésné. Na niZze zobrazeném vyfezu je
znadzornéna ¢ast vykresu U4.1 Vybrand komunikacni sit, kde jsou pro prestavbu ZUB vymezeny
koridory a plochy fialové barvy.

Obrazek 4 Dopravni plochy a koridory dle platného izemniho planu

2.3.3 Uzemni plan mésta Brna - pFipravovany

Popsany aktualné platny Uzemni plan popsany v predchozi kapitole byl schvalen pro
predpokladané navrhové obdobi do roku 2010. Jiz roce 2002 bylo rozhodnuto o pofizeni
nového Uzemniho planu zohlednujiciho aktualni potieby rozvoje Gzemi a aktudlini legislativu.
Z rlznych dAvodd dosud nedoslo k vydani nového izemniho planu a ten je stéle ve stavu jeho
zpracovani. Aktualné (k 06/2023) byl projednan II. upraveny navrh, ktery zohledniuje
uplatnéna stanoviska, pfipominky a namitky k pfedchozim verzim. Na jednani zastupitelstva
meésta Brna €. Z8/39 konaném dne 21. 6. 2022 pfijalo zastupitelstvo mésta Brna usneseni, ve
kterém vratilo pfedlozeny navrh Gzemniho planu pofizovateli k Upravé a novému projednani.
Termin dokonceni a schvaleni nového Uzemniho planu tak neni znam.

Ve vztahu k pfredmétné stavbé nedochazi k zasadnim zménam podminek pro realizaci tohoto

zaméru, naopak je ve vybranych ¢astech navrzeno mirné rozsifeni ploch a celkové se méni
graficka podoba vykresleni jednotlivych vykres Gzemniho planu.
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2.4 Souvisejici zeleznicni stavby

2.4.1 Modernizace tratového Gseku Brno-Zidenice (mimo) - odb. Brno-Cernovice

Pfedmétny tratovy Usek zelezni¢niho uzlu Brno je ¢asti 1. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru,
&asti hlavni sité TEN-T a ¢asti sité nakladnich Zelezni¢nich koridorl. Z tohoto vyplyvaji
povinnosti plnit technické a provozni parametry na tomto Useku i v Zelezni¢nim uzlu Brno jako
celku. Zaroven tento Usek prochazi intravilanem mésta Brna s velmi blizkou obytnou
zastavbou, ktera je negativné ovliviiovana intenzivni nakladni zelezni¢ni dopravou.

Prestavba ZUB je vzhledem k Gzemnimu rozsahu a investi¢éni naro¢nosti roz¢lenéna na nékolik
staveb, jejichz cilem je postupné odstranovani nevyhovujiciho technického stavu

a nevyhovujicich technickych parametrd jednotlivych tsekl ZUB, zvy$eni kapacity Zelezni¢ni
dopravy, zvy$eni bezpeénosti a spolehlivosti Zelezniéni dopravy a snizeni negativnich G&inkl
zelezni¢ni dopravy na okoli. K této postupné realizaci dochazi od roku 2008 zahajenim
realizace stavby ,CD Brno - 1. ¢ast odstavného nadrazi, I. etapa" a od té doby bylo realizovano
nékolik staveb a nékolik staveb je aktualné ve fazi projektové pripravy.

Touto stavbou dojde k realizaci novych mostl pres ulici Jilkova a Filipinského, nékolika novych
opérnych zdi, protihlukovych stén, novému trakénimu vedeni a Upravam pozemnich
komunikaci a ostatnich vefejnych prostranstvi. Zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni budou

v zakladnim FesSeni uvazovany jako v souCasném stavu. Objekty Zelezni¢ni spodek, mosty, zdi,
protihlukové stény a trak¢ni podpéry budou realizovany tak, aby bylo umoznéno dosazeni
cilového stavu po celkové prestavbé ZUB bez jejich prestavby, to znamend vyhledovy
¢tyikolejny pritah pro osobni a nakladni dopravu. Ostatni objekty jako Zelezniéni svrsek,
zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni a dalsi bude touto stavbou rekonstruovano v podobé
stavajiciho dvojkolejného pritahu s napojenim na stdvajici navazujici Useky a jejich realizace
do cilové podoby bude fedena aZ spolu s realizaci navazujicich staveb prestavby ZUB zahrnujici
prestavbu infrastruktury v obvodech Brno-Cernovice a Brno-Zidenice.

Projektova priprava této stavby je k 09/2023 ve fazi stavebniho Fizeni k povoleni stavby.
Realizace této stavby se predpoklada v letech 2024-2027.

2.4.2 Modernizace ZST Brno-Zidenice a Gpravy v ZST Brno-MaloméFice

Hlavni naplni této stavby je rekonstrukce mostu pres ulici Bubeni¢kova. Tento most bude
realizovan v podobé&, kterda umozni osazeni stavajiciho kolejisté a zaroven umozni budouci
rozlozeni kolejisté v rémci dokondeni stavby ZUB bez nutnosti prestavby mostu. Soucasti této
stavby je i prelozka pfilehlého pateiniho parovodu, Gprava pozemnich komunikaci, chodnikd
a tramvajové trati v nezbytné nutném rozsahu.

Projektova priprava této stavby je k 09/2023 ve fazi zpracovani spolecné dokumentace pro
zménu Uzemniho rozhodnuti a stavebni povoleni. Realizace této stavby se predpoklada v letech
2025-2026.

2.4.3 Modernizace spadovistniho zafizeni v obvodu stavédla &. 2 ZST Brno-
Malomeérice

Predmétem stavby je modernizace spadovistniho zafizeni v obvodu stavédla ¢. 2 v ZST Brno-
MaloméFice, véetné souvisejici infrastruktury a Fedeni hlukovych pomér, které nevyhovuji
platné legislativé.

V ramci navrhovaného stavu dojde k Upravam konfigurace rozpoustéci oblasti hlavniho
spadovisté St2, a také k ¢astkovym Upravam konfigurace smeérové skupiny koleji navazujici na
hlavni spadovisté St2. Minimalnich zmén dozné také zapojeni vozového depa CD Cargo (vle¢ka
¢. 5402, OKV Brno MaloméFice) a pfiléhajicich koleji upravovny nédkladu. Upravy kolejového
feseni jsou vyvolané snahou o nevyuzivani slozitych kolejovych konstrukci v rozpoustéci
oblasti hlavniho spadovisté St2, tj. snahou o nevyuzivani kolejovych kfizovatek. V rdmci
navrhu jsou vSak vyuzity kolejové kfizovatky, kterych aplikace je podminéna nutnosti
zachovani dileZitych kolejovych propojeni mezi jednotlivymi celky stanice. Zachované dileZité
kolejové propojeni umoZfiuji soub&zné jizdy posunovych dilll, zamezuji zbyte¢nému
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prodluzovani posunovych cest a celkové umoznuji zachovat stavajici technologii mistni prace,
coz ma za nasledek nesnizovani vysledné celkové kapacity spadovisté.

V ramci stavby dojde ke kompletni rekonstrukci zelezni¢niho spodku a zelezni¢niho svrsku,
vCetné osazeni novych kolejovych brzd s cilovym brzdénim (rovnéz vCetné nové technologie
kolejovych brzd zahrnujici ovladani spadovisté, samotné kolejové brzdy, kompresorovnu,
rozvody stlaceného vzduchu...) Soucasti stavby bude také osazeni nizkych protihlukovych stén
jako soucasti kolejovych brzd, s cilem naplnéni hlavniho cile stavby - snizeni produkované
arovné hluku béhem cCinnosti samotného roziazovani. V obvodu stavby se nenachazi zadné
postradatelné koleje ani jind postradatelna zarizeni, proto nebude smérova skupina dopravnich
koleji zddnym zplsobem redukovana mimo mirnou Upravu uzite¢nych délek smérovych koleji.
Zména uzitecnych délek stanicnich koleji smérové skupiny je vyvolana samotnou Upravou
rozpoustéciho zhlavi spadovisteé.

Projektova priprava této stavby je k 09/2023 ve fazi zpracovani zaméru projektu. Realizace
stavby se predpoklada v letech 2026-2028.

2.4.4 Rekonstrukce ZST Brno-Kralovo Pole

Predmétem stavby je komplexni rekonstrukce ZST Brno-Kralovo Pole, véetné novych
ostrovnich nastupist, Zelezniéniho spodku a svréku, trakéniho vedeni a veSkeré drazni
infrastruktury (zabezpe&ovaciho a sdélovaciho zafizeni, DRT atd.), sanace umélych staveb
a vystavba zcela nové Vypravni budovy. Stavajici vypravni bude v celém rozsahu
zdemolovana.

Soucasti stavby je i komplexni rekonstrukce koleje ¢. 1 v ¢asti Brno-Malomérice - Brno -
Kufim, kterd navazuje na rekonstrukci koleje ¢. 2 realizovanou v roce 2015-2016. Stavba
zacina v zkm 2,940 k. 4. Maloméfice a konci v zkm 17,962 k. U. Kufim zeleznicni trati Brno -
Kutna Hora, ¢. 324.

Projektova priprava této stavby je k 09/2023 dokoncena s vydanym stavebnim povolenim
v pravni moci. Realizace stavby se predpoklada v letech 2023-2025.

2.4.5 Vystavba uzlové trakcni napajeci stanice Brno-Cernovice

Hlavnim cilem stavby je zajistit dodavky predpokladaného odbéru trakcni elektrické energie
pro dvojkolejny tratovy Usek Brno - Pferov, které jsou vyvolany pfipravovanym souborem
staveb ,Modernizace trati Brno — Prerov". DalSim cilem stavby je podpora trakéniho napajeni
Zelezni¢niho uzlu Brno z dlivodu jiz nedostate¢ného vykonu stavajicich TNS pro pozadavky
dopravci. Soudasti stavby je stavebni priprava pro zajisténi energetického vykonu trakéniho
napajeni vyhledové elektrizovaného tratového Useku BlaZzovice - Veseli nad Moravou.

Je navrzena vystavba nové trakéni napajeci stanice (TNS) Brno-Cernovice, kterd zajisti
dostatec¢ny energeticky zdroj pro modernizovany Zelezni¢ni uzel Brno. Nova trakc¢ni napajeci
stanice je navrzena v lokalité, ktera je pro jeji vystavbu z technického i izemniho hlediska co
nejméné konfliktni. Trakéni napdjeci stanice je lokalizovana v GUzemi, které je pro tento druh
technologického zafizeni vymezeno Uzemnim planem a bylo doporu¢eno Odborem Uzemniho
planu a rozvoje Magistratu mésta Brna. Jako nezbytné nutné se pro situovani trakéni napajeci
stanice jevi blizkost pfenosové soustavy 110 kV. V brnénské aglomeraci se tato konfigurace
vyskytuje v optimalné podobé prakticky pouze v k. . Cernovice.

Rozvodna 110 kV bude ve schématu ,H", s rozsifenim o vyvod na energeticky transformator
110/23 kV. Dva vyvody 110 kV budou na dva ménice, které budou napajet skfifiovou rozvodnu
25 kV v technologické budové. Trak¢ni napajeci stanice bude navrzena s novou ménicovou
technologii. PFivody 110 kV budou ze dvou nezavislych linek 110 kV. Rozvodna 110 kV bude
vzhledem k uvaZované lokalité ve vnitfnim provedeni. Vlastni spotfeba TNS bude zalohovana

z méni¢d napajenych z baterii s dobijedi.

Projektova priprava této stavby je k 09/2023 ve fazi dokonceného zpracovani dokumentace
pro Uzemni rozhodnuti. Realizace stavby se predpoklada v letech 2025-2028.
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2.4.6 Modernizace trati Brno-Pferov, 1. stavba Brno — BlaZovice

Tato stavba je soucasti celkové modernizace trati Brno - Prerov. V soucasné dobé
jednokolejna trat neumoziiuje provozovat regionalni osobni dopravu s takovymi jizdnimi
dobami, které by byly konkurenceschopné vi¢i silniéni dopravé. Dopravny a zastavky jsou
navic v mnoha pfipadech ve vétsi vzdalenosti nez 500 m od prirozeného stiedu obci, ¢imz
prodluzuji dochazkovou vzdalenost cestujicich, a tedy i atraktivitu spojeni. Stavajici trat je
navic z pohledu infrastruktury (vyjma trakéniho vedeni) jiz vyrazné za hranici své Zivotnosti,
coz dale snizuje jeji uZzitnou hodnotu. Z tohoto divodu bylo pfistoupeno k hledani feseni
modernizace trati Brno - Pferov, coZ po zpracovani studijnich dokumentaci a na zékladé
nékolika projednani vedlo k findlnimu rozhodnuti Uplné modernizace trati, kteréd bude nové
pIné dvojkolejna a az na okrajové Useky v Zelezni¢nich uzlech Brno a Pferov bude navrzena na
souvislou tratovou rychlost 200 km/h.

Naplni této dil¢i stavby celého souboru staveb na trati je proto kompletni modernizace
7elezni¢ni infrastruktury v tratovém Useku odb. Brno-Cernovice - BlaZovice. Véechny Zelezni¢ni
pfejezdy budou nahrazeny mimouroviiovymi kfizenimi, ostrovni nastupisté budou spojena

s vypravnimi budovami podchody, které zajisti pfistup osobam se snizenou schopnosti pohybu
a orientace.

Realizace stavby zlepsi celkovou atraktivitu zeleznicni dopravy pro cestovani (turistika,
rekreace, spojeni regionalnich center), a to odstranénim nevyhovujiciho stavu infrastruktury.
Celkovou modernizaci zelezni¢ni trati bude dosazeno souladu s pozadavky interoperability

a platné legislativy. Modernizované zabezpedovaci zafizeni umozni vyuzivat v budoucnu systém
ETCS Grovné 2 (v souladu s Narodnim implementa¢nim pldnem ERTMS CR) a délkové ovladat
fizeni dopravy z CDP Prerov (oboji bude feSeno samostatnou stavbou). Smyslem téchto Uprav
je dosahnout maximalni tratové rychlosti 200 km/h s tfidou zatiZitelnosti D4 a prostorovou
prichodnosti UIC-GC. Dané Upravy umozni zvysit pfedevéim propustnost trati tak, aby ji bylo
mozné vyuzivat pro taktovou osobni dopravu, ktera se tak stane patefi IDS JMK v posuzované
oblasti.

Ve vztahu ke stavbé ZUB je zasadni technickd koncepce stavby od rozhrani obou staveb az po
ZST Brno-Slatina. Tento Usek je vyhledové navrzen jako pIné ¢tyikolejny na zakladé
kapacitnich potfeb a dosavadnich projednani. V daném Useku bude zfizena rovnéz nova
zastavka Brno-Cernovicka terasa jako jeden z obvod@ ZST Brno-Slatina. Ctyfkolejny tsek bude
na délce cca 400 m kolejovymi propojenimi navrzen tak, aby navazoval na stavajici
dvojkolejny most pres ulici Ostravska. Ve stavbé ZUB pak bude v tomto 400 m Useku
dobudovano plnohodnotné ¢tyrkolejné feseni.

Projektova priprava této stavby je k 09/2023 ve fazi zpracovani dokumentace zaméru
projektu. Realizace stavby se predpoklada v letech 2028-2032.

2.4.7 RS 2 VRT Brno (Modfice) - Rakvice

Vysokorychlostni trat Praha — Brno - BFeclav, SP (SUDOP Praha, a.s., 2021)

Pro tuto vysokorychlostni trat byla zpracovana studie proveditelnosti vysokorychlostni trati
Praha - Brno - (BFeclav). V této SP je feSena vysokorychlostni trat s navrhovou rychlosti
320 km/h, vyhledové az 350 km/h v Usecich Praha - Brno a Brno - Sakvice s alternativhim
provéfenim prodlouzeni az na slovenské hranice. Studie dale resi variantni napojeni
vysokorychlostni trati do Zelezni¢niho uzlu Praha, Zelezni¢niho uzlu Brno a na dalsi navazné
traté. V ramci této studie byla navrzena i nova trat Praha - BeneSov. Ze studie vyplyvaji

2 doporucena a obhajitelna reseni, ktera jsou vedena v tzv. severnim koridoru, a to budto
v tradi¢nim koridoru mimo krajské mésto Jihlava (trasy PK), nebo po jeho okraji (trasy SK).

e Varianta SK4-320 s navaznymi trasami JK4 a BK3;
e Varianta PK4-320 s navaznymi trasami JK4 a BK3.

V této dokumentaci bylo zpracovano i posouzeni zapojeni vysokorychlostnich trati do
stavajiciho stavu ZUB a zaroveri i nového stavu dle studie proveditelnosti ZUB, varianty Ab.
V této studii proveditelnosti bylo navrZzeno i budouci provozni feseni, které bylo zakladem pro
navrh provozni koncepce vlakll vyuzZivajicich tuto i dal$i traté VRT. Co se tyce technické
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koncepce Casti systému RS spadajici do Useku ModFice — Rakvice, bylo v SP uvazovano
prestavbou ZST Modfice, jejimz zakladnim motivem byla realizace mimourovnového kfizeni na
severnim zhlavi stanice s tim spojené dalsi Upravy.

Pfredmétna studie proveditelnosti byla dne 25. ledna 2022 projedndna na 267. jednani
Centralni komise Ministerstva dopravy s nasledujicim zavérem (redukovany na soupis
podminek relevantnich pro stavbu ZUB:

Centralni komise MD jednohlasné rozhodla, Ze studii proveditelnosti VRT Praha - Brno -
Breclav schvaluje ve varianté dle ekonomického hodnoceni obsazeném ve varianté SK4-320
(definice rovnéZ zahrnutych Usek(§ Brno - Bfeclav a Praha — BeneSov - Bystfice s upfesnénim
dle podminek nize). Pro dalsi pFipravu Centralni komise uklada Spravé Zeleznic, statni
organizaci:

eV Useku Praha - Brno pokracovat v pFipravé dle varianty SK4-320. Sprava Zeleznic,
statni organizace, bude realizovat kroky vedouci ke zrychlené pfipravé VRT vcetné
propojeni s konvencni siti. Sprava Zeleznic provéri potfebnost terminalu Pucery VRT
vC. vazby na okolni Gzemi.

e V Useku Brno - Brfeclav pokracovat v pfipravé dle varianty BK3 s dodatecnou Upravou
pro zvyseni kapacity spocCivajici v prodlouzeni VRT dle varianty BK4 do km 44,0 a zde
vytvoreni mimodrovriového napojeni do stavajici traté Brno - Brfeclav. V uUseku od
napojeni VRT v km 44,0 pokracCovat v realizaci infrastruktury dle varianty BK3
s mozZnosti Upravy technického Feseni v navaznosti na upravu zausténi VRT
a s moznosti Upravy konfigurace stanic dle poZadavkd aktualizovanych v rémci
prodlouZeni VRT. Toto reseni nebude obsahovat propojeni mezi odbockami Podivin
a Ladna dle varianty BK4.

eV prostoru Zelezni¢niho uzlu Brno bude terminal Brno-Videriska Ffesen podrobnou
Uzemni studii zadanou Jihomoravskym krajem z ddvodu provéfeni jeho umisténi
v Uzemi a dopravni obsluznosti. O vysledku tohoto provéreni Sprava Zeleznic, statni
organizace, informuje Centralni komisi MD a vycka dalsiho rozhodnuti.

o Usek propojeni VRT Praha - Brno s konvenéni trati Brno - Pferov, pfipadné VRT Brno -
Prerov (od termindlu Brno-Videriska do prostoru odbocky Slapanice RS/Bredovka), tzv.
LJiZzni bypass", posoudit Uzemné-technickou studii provéfujici moZnost prichodu
uzemim podél dalnice D1, a to v Uuzké spolupraci s méstem Brnem a Jihomoravskym
krajem. O vysledku tohoto provéfeni Sprava Zeleznic, statni organizace, informuje
Centralni komisi MD a vycka dalsiho rozhodnuti.

RS 2 VRT Brno (Modfice) - Rakvice, DUR (VALBEK-PRODEX-MOTT-EGIS, 2023)

Napln této stavby vychazela ze zpracované studie proveditelnosti a podminek CKMD.
Zjednodusené jeji naplni bylo rozpracovéni technické koncepce stavby do podrobnosti DUR

s do¢asnym zapojenim nové trati VRT na stdvajici stav ZUB. Pribé&znym rozpracovanim

a projednévanim byl zcela upraven provozni a technicky navrh stavby v ZST Modfice a v ZST
Brno jih. Stavba v sou¢asném navrh k 06/2023 uvazuje s vystavbou nové vysokorychlostni
trati s odb. Unkovice a se zapojenim trati do stavajici trati. V ZST Modfice a Brno jih se
uvazuje se prestavbou kolejisté, kdy prakticky ve vSech profesich se bude jednat o nové stavy.
Touto stavbou bude zaveden systém ETCS L2 s benefity v obou Zeleznicnich stanicich

a predpokladaiji se i vyvolané Upravy ve stani¢nich zabezpedovacich zatizeni v ZST Brno-Horni
Herspice a Brno dolni nadrazi. Soucasti stavby je i vystavba nové trakcni napéajeci stanice.

PFi dostavbé nebo modernizaci navazujici Zelezni¢ni sité dojde v ¢asti jak ZST Modfice, tak
i ZST Brno jih ke kolejovym Upravam zhlavi a stani¢nich koleji. S tim budou spojeny i Upravy
zelezni¢niho spodku, trakéniho vedeni a zabezpecovaciho zafizeni.

Projektova priprava této stavby je k 09/2023 ve fazi zpracovani dokumentace pro Uzemni
rozhodnuti. Realizace stavby se pfedpoklada v letech 2027-2031.

2.4.8 RS 1 VRT Velka Bites - Brno

RS 1 VRT Velka Bites — Brno, DUR (AFRY CZ s.r.0., 2023)
Napln této stavby vychazi ze zpracované studie proveditelnosti a podminek CKMD, které jsou
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popsany v predchozi kapitole. Technickou naplini této stavby je vystavba nové vysokorychlostni
trati s Upravami stavajici infrastruktury v mistech napojeni na stavajici infrastrukturu. Ve
vztahu k Zelezni¢nimu uzlu Brno se predpoklada, ze tato stavba nebude ovliviiovat koncepci
stavby ZUB, jelikoZ soudasti stavby neni vystavba nového prestupniho terminélu Brno-
Videriskd, ktery na stavbu ZUB pfimo navazuje.

Projektova priprava této stavby je k 09/2023 ve fazi zpracovani Gvodnich praci na zpracovani
dokumentace pro Uzemni rozhodnuti. Realizace stavby se predpoklada v letech 2028-2032.

Uzemni studie terminal VRT, DUR (KNESL KYNCL ARCHITEKTI S.R.0., 2023)

Navrh prestupniho terminalu Brno Videnska predstavuje zcela novy zamér, ktery je nutné
dostate¢né Gzemné provéfit zejména z hlediska jeho dopadl na mésto Brno a okoli. Z pohledu
vedeni VRT je mozné hledat varianty umisténi termindlu v Useku Viderniska - Stary Liskovec vc.
variant dopravniho napojeni. Zastupci Ministerstva dopravy, Spravy Zeleznic, Jihomoravského
kraje a mésta Brna se proto dohodli na zpracovani izemni studie, ktera dotéené Gzemi proveri
ve vétsi podrobnosti jak dopravnég, tak izemné.

Zasady Uzemniho rozvoje Jihomoravského kraje (dale téZ jen ZUR JMK) stanovily koncepci
zelezni¢ni dopravy pro celé Uzemi Jihomoravského kraje (dale téz jen JMK). Pro feSeni VRT
v Useku Praha - Brno je vymezena Uzemni ochrana (Uzemni rezerva). Koridor VRT v Useku
Brno - hranice kraje Vysoc¢ina bude v ZUR JMK pfeveden do navrhu. V pfipadé, Ze provéreni
Uzemni studii prokaze nerealizovatelnost zaméru, nebude tento dale sledovan a nebude do
nasledné aktualizace ZUR JMK zahrnut.

K soucasnému stavu (09/2023) byla studie rozpracovana, avSak doposud nebyly zpracovany
vystupy, které by definovaly konkrétni moznou podobu fedeni terminalu. Z tohoto ddvodu je
v feSeném zaméru projektu uvazovana podoba terminalu jako v predchozi studii
proveditelnosti vysokorychlostni trati Praha - Brno - (Breclav).

2.4.9 Ostatni stavby

Severojizni kolejovy diametr

Projekt severojizniho kolejového diametru, ¢asto zkracovan jako SJIKD, je systém podzemni
kolejové dopravy, ktery ma odlehcit kapacitné stavajici povrchové dopraveé a zajistit vyrazné
zkraceni cestovnich dob v MHD, diky rychlejSimu spojeni a provozné nezavislém na Castych
kongescich, ke kterym dochazi v bézeném sdruzeném provozu linek MHD a IAD. Uvahy

o realizaci tohoto systému se vytvafi jiz desitky let, impulzem k nim byla realizace prvnich
Usekd metra v Praze. RUzné se pak vyvijely pfedstavy o konkrétnim provedeni, at u? jde

o vybrany dopravni méd anebo o konkrétni trasovani.

Po roce 1990 byla sledovana myslenka ponechani existujiciho tramvajového systému a jeho
posileni jednou podzemni trati vedouci od severu k jihu skrz centrum (odtud nazev severojizni
diametr). Podzemni trat by vedla z Komarova pod novym hlavnim nadrazim, stavajicim hlavni
nadrazim, Moravskym naméstim az k ulici Sumavska, kde by se vétvila pod Zaboviesky na
tramvajovou trat do Bystrce a podél Hradecké ulice ke kralovopolskému nadrazi. Po roce 2000
zacCala dominovat myslenka zmény tramvajového diametru na jeho Zelezni¢ni variantu. Trasa
by byla obdobna (viz studie pro JMK), ovéem s pokracovanim jizdy vlakl na KuFim (na severni
strané) a na Krenovice (na jizni strané). Vétev smérujici do brnénské Bystrce by tak byla
opusténa. Takto koncipovana trasa je i v platnych Zasadach Guzemniho rozvoje Jihomoravského
kraje.

V soucasné dobé probiha zpracovani studie proveditelnosti, ktera posuzuje nékolik variant
dopravnich méd{ nového podzemniho systému v nékolika variantach. Tato studie
proveditelnosti je aktualné (2023) v rozpracovanosti. Koncepci stavby ZUB bude nutné
koordinovat s vybranou variantou reseni SJKD.

Velky méstsky okruh

Velky méstsky okruh Brno (VMO) je soubor nékolika samostatnych staveb, jejichZ investorem
je Reditelstvi silnic a dalnic CR. VMO bude po svém kompletnim dobudovani nejdiileZitéj$im
prvkem silni¢ni ¢asti dopravniho systému mésta Brna. Okruh, prochazejici méstskymi ¢astmi
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mimo centrum mésta, bude smérové délenou viceproudou komunikaci rychlostniho typu.
Umozni rychly a plynuly presun automobil(l z jedné strany mésta na druhou a odstrani
neunosnou dopravni zatéz fady hlavnich ulic. V sou¢asném stavu je zapadni a severni ¢ast
prakticky pred svym dokoncenim, kdy nékolik staveb je v téchto Usecich jiz realizovanych.
Vychodni a jizni ¢asti jsou v soucasné dobé (2023) ve fazi projektové pripravy.

Ve vztahu ke stavbé ZUB je zasadni ¢ast ,Usek Brno-jih®, ktery zacne kfizovatkou

s Bratislavskou radidlou (kterd vede k ndkupnim centrdim podél dalnice D2 a na Bratislavu)

a bude pokradovat pres ¢tvrt Komarov az ke kfizovatce Her$pickd, kde se okruh kfizi s radialou
vedouci na jih smérem k dalnici D1, ale také k dalnici D52 na Viden. V prechozich
dokumentacich i v tzemné planovacich dokumentacich bylo predpokladano s kfizenim trasy
VMO silni¢nim tunelem pod budoucim kolejistém jizné od feky Svratky. V soucasné dobé
(2023) probiha zpracovani tzemni studie, kterad provéfuje moznou zménu technické koncepce
VMO ve varianté silni¢nich estakad a upravené trasy v Gzemi. Koncepci stavby ZUB bude nutné
koordinovat s vybranou variantou feseni VMO v Useku Brno-jih.

Realizace protipovodiovych opatieni na izemi mésta Brna

Projekt Realizace protipovodniovych opatieni na izemi mésta Brna je strategickym projektem
meésta, jehoz cilem je vybudovani komplexni protipovodriové ochrany na hlavnich brnénskych
tocich Svratce, Svitavé a Leskavé. Nositelem strategického projektu je Kancelaf architekta
meésta Brna, ktera ma v gesci celoméstskou koncepci protipovodrniové ochrany a projektovou
pfipravu jednotlivych Gsekd. Naslednou realizaci je povéfen Odbor investi¢ni Magistratu mésta
Brna.

V soucasné dobé neni pred ucinky povodni ochrdnéna podstatna ¢ast stavajici zastavby mésta,
tj. okolo 24 tis. obyvatel a Uzemi o rozloze 10 km2. Absence komplexni protipovodriové
ochrany je také jednim z hlavnich limitl pro vystavbu v rozvojovych a prestavbovych
lokalitach, které se nachazeji v zaplavovém Gzemi.

Na zaklad& prib&hu povodni v roce 2006 pfistoupilo mésto ve spolupraci s Povodim Moravy,
s.p. k vytvoreni ucelené koncepce protipovodifiové ochrany zalozené na pFirodé blizkych
principech. Navrh koncepce byl stanoven v rdmci zpracovani Generelu odvodnéni mésta Brna
(2009) a nasledné rozpracovan ve studii Pfirodé blizka protipovodriové opatieni a revitalizace
tdolni nivy hlavnich brnénskych tokd (2015).

V rdmci celoméstské koncepce byla protipovodnova opatieni na hlavnich brnénskych tocich
rozdélena do 28 samostatnych etap, ze kterych bylo vybréno 5 prioritnich Usek{ k dalsi
projektové pripravé a nasledné realizaci.

Ve vztahu ke stavbé ZUB je podstatny Usek ,Trnitd (etapy IX, X, XI)". V rdmci projektové
pfipravy tohoto Useku byly navrZzeny nasledujici Upravy:

e na nabrezi Svratky za viaduktem Uhelna vznikne rozlehly povodnovy park - velka
plocha vénovana zeleni a rekrea¢nim aktivitdm - s novym ramenem feky plnym
meandrd, které bude za zvy$ené hladiny poméahat se zadrzovanim vody.

e soucasti Useku u nové Ctvrti Trnitd bude také nova lavka pro pési propojujici oba
brehy.

e protipovodnovou ochranu na Svratce i Svitavé budou tvofit snizené bermy, zemni
hraze a nizké zidky, které zaroven umozni rozvoj prilehlym castem meésta.

e pod Komarovskym mostem na Svitavé vznikne podjezd pro cyklisty i pési
a v navazujicim Useku nabrezi pfibydou také nové plochy pro rekreaci i sport, vCetné
novych mol a pfirodniho amfiteatru.

V soucasné dobé je zpracovana projektova dokumentace pro vydani spole¢ného povoleni

a probiha sbé&r potiebnych vyjadreni dotéenych orgénd. Podani zadosti o stavebni povoleni se
predpoklada do konce roku 2023. Samotna realizace protipovodnovych opatieni by mohla byt
v tomto Useku zahajena v roce 2025.
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2.4.10 Koncepce prFi nakladani s nemovitostmi ON

U objektd osobnich nadrazi v rdmci Zelezni¢niho uzlu Brno byly podkladem pro stanoveni
rozsahu Uprav zakladni dokumenty fesici zaméry stavebni obnovy a modernizace osobnich
nadrazi, se kterymi ma pravo hospodarit Sprava zeleznic, statni organizace. Jedna se zejména
o Program revitalizace a rekonstrukce osobnich nadrazi pro roky 2021-2025 (PRRON)

a o Koncepci pfi nakladani s nemovitostmi osobnich nadrazi, Ministerstvo Dopravy, 2022, které
vychéazeji z principl stanovenych v Dopravni politice CR pro obdobi 2021-2027 s vyhledem do
roku 2050, schvélené Usnesenim VIady Ceské republiky ¢. 259 ze dne 8. biezna 2021 (dale jen
~Dopravni politika“). Hlavnim cilem téchto dokumentl je transformace stavu stavajicich
vypravnich budov osobnich nadraZi do stavu optimalniho pro vzristajici naroky cestujici
verejnosti na efektivni vyuziti verejné pristupnych ploch a prostor s ohledem na zajisténi
kvalitni dostupnosti a dale vytvaret v prostredi verejné dopravy podminky, které posunou
drazni dopravu na shodné atraktivni Uroven s pfimou individualni dopravou.

Zakladnimi pilifi ndvrhu Fedeni stavebnich uprav dle vy$e uvedenych principd jsou pfedevsim
.Vize osobnich nadrazi v technickém, provoznim i estetickém stavu, ktery odpovida narokdim
moderni dopravy" a déle snahy o ,pfizptisobeni osobnich nadraZi pozadavkim dne&ni doby

z hlediska cestujici vefejnosti nejen na zeleznici, ale i v navazujici vefejné hromadné dopravé
v lokalitach, kde jiz jsou anebo budou realizovany terminaly verejné dopravy."

Osobni nadrazi by mélo slouzit vefejnosti jak z hlediska dopravniho, tak i z hledisek
celospoledenskych. Proto jsou provéfovany navazujici moznosti nového zplsobu vyuziti
stavajicich nadraznich prostor, jsou oslovovany instituce a organy statni spravy i samospravy
za UcCelem nabidek mozného vyuZiti prostor budov osobnich nadrazi.

Primarnim cilem této stavby je navrh celkové rekonstrukce vypravni budovy v Brné-Zidenicich
vCetné zefektivnéni uzivani budovy, tj. vyuZiti nyni neobsazenych prostor. Zajisténim zvyseni
komfortu cestujici verejnosti s ohledem na soucasny i budouci stav poctu cestujicich, zvyseni
atraktivity a pristupnosti vlakové stanice a zfizeni vyuzivanych doplnkovych sluzeb pro cestujici
verejnost.

Dllezitym aspektem je efektivita vynakladani financnich prostfedkl a Gcelnost, tedy snaha

0 co nejpfinosnéjsi vyuziti prostor osobnich nadrazi nejenom pro cestujici, ale i pro vlastni
potfeby provozovatele drahy napfiklad jako zazemi jednotlivych organizacnich slozek

a samoziejmé pro umisténi technologii pro provoz zelezni¢ni dopravni cesty. I v pfipadé
budovy v Zidenicich je jeji velikost, stejné jako u mnoha ostatnich historickych budov osobnich
nadrazi, pro sou¢asné vyuziti predimenzovéna a vyuzitelnost budovy tak, jak byla pdvodné
navrzena, se meni.

Cile, které jsme se snazili nasim zamérem projektu naplnit, jsou predevsim:

e Zvy3eni kultury cestovani - stavebné technické Upravy vefejnych prostord, jejich
modernizace

e  Zajidténi bezbariérového Fedeni provozu v budové - dopInéni chybé&jicich prvkd pro
lepsi orientaci zejména pro nevidomé a neslysici, celkové zajisténi bezbariérového
pohybu verejnosti

e Celkova komplexni revitalizace zelezni¢ni stanice v¢. prednadrazniho prostoru
s vyraznym doplnénim parkovacich ploch pro cestujici, které jsou v této ZST znacné
podlimitni a neposkytuji dostate¢ny komfort cestujicim.

o Adaptace nevyuzivanych prostor pro vlastni vyuZiti v rémci provozu SZ a pro vhodné
doplnkové sluzby cestujicim a verejnosti v okoli VB.

Dle vySe uvedeného je zpracovany zamér projektu v souladu s nasledujicimi principy
a dokumenty:

¢ Koncepce pfi nakladani s nemovitostmi osobnich nadrazi (MD, 2022)
e Program revitalizace a rekonstrukce osobnich nadrazi pro roky 2022-2026 (PRRON)
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e Doporuceny postup pfi tvorbé ZP u investi¢nich akci do budov ON, ¢. j. 48845/2020-
SZ-GR-06, aktualni k 07/2020

e Scili a opatfenimi plynoucimi z Dopravni politiky CR pro obdobi 2021-2027
s vyhledem do roku 2050, schvélené Usnesenim VlIady Ceské republiky &. 259 ze dne
8. brezna 2021

e Nérodni strategie rozvoje cyklistické dopravy Ceské republiky pro léta 2013-2020

e Metodika MD - Cyklisticka doprovodna infrastruktura, r. 2010

e V-1/2012 Smérnice pro rozpis globalnich polozek na pfipravu staveb

e  Smérnice ministerstva dopravy €. V-2/2012 ve znéni zmény ¢.5 s ¢.j.MD-5364/2021-
910/2

e Zakon €. 266/1994 Sb. o drahéach

e Narodni akéni plan Cisté mobility

e Energeticka politika Spravy zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace ve znéni
Zmény ¢. 1

e Statni energetickd koncepce Ceské republiky (zejména Kapitola 5.5 Doprava, cil: E. 5.
Rozvijet infrastrukturu pro ekologic¢téjsi dopravni prostfedky., Kapitola 5.6 Energeticka
udinnost, cil Fd. - Energeticka narocnost budov)

e Bila kniha - Koncepce vefejné dopravy 2020 - 2025 s vyhledem do roku 2030,
schvalena Usnesenim VIady CR

2.5 Technické predpisy a ostatni legislativni pozadavky

¢ Narizeni Komise (EU) ¢. 1300/2014 z 18. 11. 2014 o technickych specifikacich pro
interoperabilitu tykajicich se pFistupnosti Zelezni¢niho systému Unie pro osoby se
zdravotnim postizenim a osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace (TSI PRM).

e Nafizeni Komise (EU) ¢. 1301/2014 ze dne 18. 11. 2014 o technické specifikaci
pro interoperabilitu subsystému energie Zelezni¢niho systému v Unii.

e Nafizeni Komise (EU) ¢. 1299/2014 z 18. 11. 2014 o technickych specifikacich
pro interoperabilitu subsystému infrastruktura Zelezni¢niho systému v Evropské unii.

e Narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1315/2013 o hlavnich smérech Unie
pro rozvoj transevropské dopravni sité a o zruseni rozhodnuti ¢. 661/2010/EU.

¢ Narizeni Komise (EU) ¢. 2016/919 ze dne 27. 5. 2016 o technické specifikaci
pro interoperabilitu tykajici se subsystému fizeni a zabezpeceni zelezni¢niho systému
v Evropské unii.

e Vyhlaska Ministerstva dopravy ¢. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky
fad drah.

o CSN 73 6201 Projektovani mostnich objektd (10. 2008).

o (SN 73 6360-1 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zelezni¢nich drah
a jeji prostorové poloha — Cast 1: Projektovani (vydani 12. 2021).

o (SN 73 4959 Nastupisté a nastupistni pFistfesky na drahéch celostatnich, regiondlnich
a vleckach (4. 2009).

e SZ TSI CCS/MP1 Zésady pro projektovani trafové ¢asti ERTMS pro traté s vyhradnim
provozem evropského vliakového zabezpecovace (7. 2022).

e TNZ 34 2620 Zelezni¢ni zabezpecovaci zafizeni. Stani¢ni a tratové zabezpecovaci
zafizeni (4. 2002).

e Koncepce pfi nakladani s nemovitostmi osobnich nadrazi (12. 2017).
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3 Zakladni prehled zmén oproti predchozim
dokumentacim

3.1 Predchozi dokumentace, strategicka a spravni rozhodnuti

Zelezniéni uzel Brno - studie souboru staveb, dokumentace pro Gzemni rozhodnuti,
Moravia Consult Olomouc a.s., 2006

V navaznosti na Usneseni viddy CR ¢&. 457 z roku 2002 k prestavbé Zelezni¢niho uzlu Brno byla
zahajena projektova priprava pfislusnych staveb. Nejprve byla zpracovana koordinacni studie
prestavby ZUB (2003) a na jejim zakladé byly zpracovany dokumentace pro Gzemni fizeni -
nejprve pro stavbu CD Brno, 1. ¢ast odstavného nadraZi (Gzemni rozhodnuti bylo vydano)

a poté pro soubor staveb Prestavba ZUB, ktery zahrnoval dali stavby véetné stavby méstské
infrastruktury. Z d@vodu rliznych procesnich i soudnich odvolani bylo Gzemni fizeni vedeno
nékolik let, coz vedlo k pribézné aktualizaci dokumentace a jejimu doplfiovani. V letech 2008-
2010 byla realizovéna stavba CD Brno, 1. ¢ast odstavného nadrazi, I. etapa, v rémci které byla
rekonstruovana ¢ast nakladniho pritahu véetné ziizeni slozitého mimouroviiového kizeni ulice
Sokolova a uvolnén prostor pro vystavbu odstavného nadrazi. V uvolnéném prostoru byla
vybudovéna my¢ka osobnich vozu.

Dale byly v letech 2015-2017 prakticky v soubé&hu realizovany stavby ,,Modernizace tratového
Useku ModfFice (mimo) - Brno Horni HerSpice (mimo)" a ,Modernizace tratového Useku Brno
MaloméFice (véetné) - Brno Zidenice (mimo)®. Tyto stavby vznikly vy¢lenénim okrajovych
Usekl z celkové prestavby ZUB a vedenim Gzemnich Fizeni a stavebnich Fizeni samostatné.

Tato dokumentace mé& vyznam pro stavbu Zelezni¢ni uzel Brno v tom, Ze definovala z&kladni
objektovou skladbu, zékladni technickou koncepci stavby a zaroven z ni vyplyva pravomocné
uzemni rozhodnuti popsané v dalsi kapitole. Aktudlné jsou kladeny odliSené technické

a provozni pozadavky na feeni ZUB, neZ jaké byly v uvedené dokumentaci. Nové poZadavky
jsou dany zejména aktualni legislativou, systémem organizace verejné osobni a nakladni
dopravy a dostupnosti modernich technologii. Z tohoto ddvodu je nutné technickou koncepci
stavby aktualizovat a uvedena dokumentace je proto zavazna pouze v omezené mire.

Uzemni rozhodnuti &. 239 vydané Uradem méstské &asti Brno Stied 18. 9. 2013

Dne 9. 12. 2005 podaly Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace a Statutarni mésto
Brno (zastoupené spolec¢nosti Brnénské komunikace a.s.), ndvrh na vydani izemniho
rozhodnuti o umisténi stavby nazvané ,Pfestavba Zelezni¢niho uzlu Brno“. Navrhovatelé svymi
zadostmi ze dne 25. 5. 2009 a ze dne 24. 8. 2009 zUzili predmét navrhu na vydani tzemniho
rozhodnuti tak, ze ze stavby byly vypustény objekty tykajici se trakéni napajeci stanice
Cernovice, nového arealu CSAD p¥i ulici Prazdkova a dal$ich &asti stavby. Ufad méstské ¢asti
meésta Brna, Brno-stfed, odbor vystavby a Gzemniho rozvoje, stavebni Urfad vydal dne 27. 11.
2006 Uzemni rozhodnuti ¢. 169 o umisténi stavby nazvané ,Prestavba Zelezni¢niho uzlu Brno"“,
které bylo rozhodnutim odboru Uzemniho a stavebniho Fizeni Magistratu mésta Brna, vydaného
dne 30. 5. 2007 castecné zménéno a v ostatnim rozsahu potvrzeno. Rozsudkem Krajského
soudu v Brné ze dne 12. 12. 2008 bylo rozhodnuti OUSR MMB zruseno a véc mu byla vracena
k dalsimu Fizeni. Soucasné timto rozsudkem bylo zruseno i rozhodnuti stavebniho Ufadu.

Odbor Uzemniho a stavebniho fizeni Magistratu mésta Brna opatfenim ze dne 23. 2. 2009
postoupil véc k dalsimu Fizeni stavebnimu Ufadu. Stavebni Ufad v provedeném fizeni vydal dne
2. 7. 2010 Uzemni rozhodnuti o umisténi vySe uvedené stavby, které nenabylo pravni moci,
nebot proti nému podali v zdkonné hité odvolédni Gcastnici Gzemniho fizeni. Uzemni rozhodnuti
bylo zruseno rozhodnutim Odboru Gzemniho a stavebniho fizeni MMB vydanym dne 28. 11.
2011 a véc byla vracena stavebnimu Gradu k novému projednani.

Stavebni Ufad obdrzel nasledné novou zadost a po jejim posouzeni vydal rozhodnuti o umisténi
stavby rozhodnutim Cislo 239 dne 18. 9. 2013. Soucasti rozhodnuti byly rovnéz i podminky pro
umisténi a projektovou pripravu. Proti tomuto rozhodnuti podali spolec¢né odvolani obCanské
sdruZeni Déti Zemé - Klub za udrzitelnou dopravu a jedna fyzicka osoba. Dal&i pribéh je pak
popsan v navazujici kapitole.
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Rozhodnuti o odvolani ve véci Uzemniho rozhodnuti & 239, vydané Krajskym Gifadem
Jihoceského kraje 10. 12. 2018

Krajsky ufad - JihoCesky kraj, tehdejsi odbor regionalniho rozvoje, Uzemniho planovani,
stavebniho fadu a investic obdrzel dne 9. 5. 2016 odvolani proti tzemnimu rozhodnuti stavby,
kterd mu predal Magistrat mésta Brna, odbor Uzemniho a stavebniho Fizeni. Na zakladé
usneseni Ministerstva pro mistni rozvoj ze dne 3. 3. 2016 byl pravé Krajsky Urad JihoCeského
kraje povéren vedenim odvolaciho Fizeni.

Odvolaci organ prezkoumal v odvolacim fizeni napadené rozhodnuti a rozhodl takto:

3) Uzemni rozhodnuti se méni ve smyslu Upravy zacatku a konce stavby, jelikoz
v pribé&hu odvolaciho Fizeni byly vy&lenény okrajové Useky a realizovédny samostatné
jako optimalizace tratovych Usekl. Spolu s tim byly z Gzemniho rozhodnuti vyjmuty
pfislusné stavebni objekty a provozni soubory. Posledni zménou pak byla Uprava
nékterych podminek souvisejicich s posouzenim vlivu stavby na Zivotni prostredi.

4) Uzemni rozhodnuti je potvrzeno v pivodnim znéni (vyjma zmén dle pfedchoziho
odstavce). Soucasti potvrzeni Gzemniho rozhodnuti je i rozsahlé odGvodnéni
s vyporadanim namitek vyslovenych v odvoldnich a v prib&hu odvolaciho fizeni.

Odvolaci organ vydal predmétné rozhodnuti formou verejné vyhlasky pod ¢j. KUICK
145531/2018 dne 10. 12. 2018. Toto rozhodnuti nabylo pravni moci s platnosti 5 let.

Zelezniéni uzel Brno, Modernizace prijezdu a I. &ast osobniho nadrazi —

1. etapa, projekt stavby, SDRUZENI ,, PROJEKT ZUB", 2009

Pfredmétnd dokumentace navazovala na zpracovanou studii souboru staveb a na prvni
(nepravomocné) Uzemni rozhodnuti k souboru staveb ZUB. Tato dokumentace byla
rozpracovana do Urovné navrhu zakladni technické koncepce stavby k pfipominkam, ale jeji
dopracovéani nebylo dokonéeno z diivodu nenaplnéni izemniho rozhodnuti do pravni moci.
Vzhledem k mnozstvi zmén jak v ndvrhu aktudlni koncepce stavby ZUB, tak i vzhledem

k sou¢asnym technickym standardtm pro navrh jednotlivych objektd, je tato dokumentace
vyuZitelna jen velmi omezené. Ke zménam technické koncepce pro podstatnou ¢ast ZUB doslo
jiz pfi zpracovani studie proveditelnosti a dalSi zmény jsou navrzeny i v tomto zéaméru
projektu.

Studie proveditelnosti zelezni¢niho uzlu Brno, SUDOP BRNO spol. s r.o. a MORAVIA
CONSULT Olomouc a.s., 2017

Vlada CR ulozila svym usnesenim ¢. 525 z jednani konaného dne 1. 7. 2015 ministru dopravy
zajistit zpracovani studie proveditelnosti, které posoudi varianty feseni pfestavby Zelezni¢niho
uzlu Brno. Sprava zelezni¢ni dopravni cesty zajistila jeji zpracovani, které bylo dokonceno

v fijnu 2017. Predmétna studie proveditelnosti zahrnovala zpracovani navrhu dvou zakladnich
variant moznosti prestavby ZUB, které byly definovény polohami hlavniho nadrazi. V priibéhu
zpracovani byly tyto dvé zakladni varianty rozsifeny na zpracovani nékolika podvariant.
Jednotlivé varianty byly na zavér vyhodnoceny z hlediska investi¢ni naroc¢nosti, doby realizace,
ekonomické efektivity, Uzemni prichodnosti a dal&ich faktord.

Vysledna studie proveditelnosti byla nasledné projednana v Centralni komisi Ministerstva
dopravy, kterad na svém 171. jednani konaném dne 30. 5. 2018 vyslovila nasledujici zavér:

Centralni komise uprednostriuje variantu Ab za pfedpokladu, Ze:

e SZDC pred zadanim dalsiho stupné projektové dokumentace zpracuje technicko-
ekonomické provéreni Uprav pro zvyseni prostupnosti a stability dopravniho modelu
nakladni dopravy varianty Ab, pFi respektovani potfeb osobni dopravy v rozsahu
schvaleném ve studii proveditelnosti.

e Pfedmétné technicko-ekonomické provéfeni bude pfed jejim zadénim i v prbéhu
zpracovani konzultovano s vécné pfislusnymi odbory MD a po dokoncleni pfedloZzeno
Centralni komisi k urceni dalsiho postupu.

e Technické Feseni bude pfipraveno tak, aby pfipadné umoznilo realizaci SJKD.
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Predmétny zadmér projektu ZUB proto pro ndvrh koncepce stavby vychazi z varianty Ab
uvedené studie proveditelnosti a dalSich dfive zpracovanych dokumentaci. Na zakladé aktualné
predpokladané koncepce Zelezni¢ni dopravy, na zékladé vysledkl nédvazné zpracované
aktualizace dopravni technologie a na zakladé jednotlivych dil¢ich plnéni zpracovani této
dokumentace byla koncepce stavby upravena, coz je prehledné popsano v nasledujicich
kapitolach.

3.2 Odtlivodnéni navrhovanych zmén koncepce navrhu stavby
ZUB
Vymezeni v ramci stavajici Zzeleznicni sité
Dopravni a kolejové usporadani zelezni¢niho uzlu Brno prochazelo v jednotlivych obdobich
dynamickym vyvojem od uvedeni prvnich zkusebnich trati do provozu v roce 1838 az do
soucasnosti. V tomto dlouhém obdobi postupné vznikaly i zanikaly jednotlivé traté, nadrazi a
vle¢kové aredly z ekonomickych, strategickych i jinych dvodd. V soucasnosti je na nékolika
mistech patrné, ze Zelezni¢ni uzel nebyl budovan jako jedna souvisla stavba, coz ilustruje
rlznorody technicky stav infrastruktury i zakladni architektonické a konstrukéni provedeni.
V soucasné dobé prosla ¢ast zeleznic¢niho uzlu modernizaci a v principu tyto ¢asti odpovidaji
tomu, jak se realizuje modernizace zelezni¢ni infrastruktury v 21. stoleti. Nékteré ¢asti uzlu a
jednotlivé objekty pak odpovidaji dobé svého vzniku, coz je v nékolika prlpadech dGvodem pro
jejich pamatkovou ochranu. Dréhy zde provozuje SZ, mistnim spravcem je SZ Oblastni
feditelstvi Brno. Provoz je Fizen mistné samostatné pro jednotlivé Zeleznicni stanice a dalsi
dopravny.
Zeleznicni uzel Brno predstavuje soubor nékolika zelezni¢nich dopraven a zeleznicnich trati na
Uzemi mésta Brna a prilehlém okoli. Pfehledné schéma uspofadani tohoto zelezni¢niho uzlu je
znazorn&no na nasledujicim obrazku, ve kterém je vyuZito &islovani jednotlivych tsek( dle
tabulek tratovych pomérd.
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Hlavni dlivody navrhu zmén oproti pfedchozim dokumentacim

Zmeény v navrhu koncepce stavby byly provedeny jak oproti dfive zpracované studii
proveditelnosti, tak i oproti dokumentaci studie souboru staveb, k niz bylo vydano pravomocné
uzemni rozhodnuti na umisténi pfislusnych staveb v Gzemi. Jednotlivé zmény Ize rozdélit na
dvé kategorie. Prvni kategorii jsou systémové zmény, do nichz spada napfiklad novy rozsah
dopravy, nové legislativni podminky, nové technologické a technické pozadavky apod. Druhou
kategorii jsou zmény kolejového usporadani, zakladnich rozmérl mostt a zdi, ¢lenéni
dopraven atd. Tato skupina zmén je vyvolana zejména provoznimi a kapacitnimi pozadavky,

a také s konkrétnim navrhem souvisejicich staveb, s nimiZ je nutné stavbu ZUB koordinovat.

V jednotlivych dalSich bodech jsou prehledné popsany tematické skupiny, u nichz jsou popsany
zakladni koncepéni rozdily mezi studii souboru staveb, studii proveditelnosti a timto zamérem
projektu, véetné konkrétniho zdlvodnéni.

Systémové zmény

Prvni systémovou zménou je novy rozsah zelezni¢ni dopravy a principy konstrukce vlakovych
tras. V dobé zpracovani studie soboru staveb (2005) byla Zelezni¢ni doprava organizovana
zcela v odliSnych principech nez nyni. V osobni dopravé teprve zacaly vznikat zarodky
uplatnéni principu ITIR, rodila se transformace Zelezni¢niho sektoru, kdy v té dobé Ceské
drahy a.s. byly az na vyjimky jedinym dopravcem v osobni dopravé. Vyhledovy rozvoj dopravy
ve vazbé na rozvoj souvisejici infrastruktury byl feSen pouze omezené a napfiklad konkrétni
podoba rozvoje vysokorychlostnich trati v té dobé nebyla konkrétnéji ukotvena. Dopravni
technologie byla proto zpracovana dle t&chto principl a obecné byl rozsah uvaZované dopravy
nizsi, nez se uvazuje nyni v zaméru projektu. Jako priklad Ize uvést uvazované vyhledové
pocty vysokorychlostnich viakll v ZUB, které byly pro obdobi hodinové $pic¢ky predpokladany
pouze v poctu 4 vlak{. Ve studii proveditelnosti (2017) jiz byla zpracovana podrobna dopravni
technologie, kterd vychazela z tehdejsich predstav na organizaci verejné dopravy a postupnou
liberalizaci trhu v osobni Zelezni¢ni dopravé. V té dobé jiz byly vytvareny plany dopravni
obsluhy Gzemi, zpracovavany dopravni modely a definovany systémové prestupni vazby

a konstrukce vlakovych tras dle ITJR. Obecné byly principy tvorby provozni koncepce obdobné
jako u nyni zpracovaného zameéru projektu. Zasadni odlisSnosti vSak byl pFistup k budouci
realizaci vysokorychlostnich trati, jelikoz v té dobé byly vysokorychlostni traté sledovany jako
v budoucnu realizovany nadstavbovy systém ke konvencni siti s pracovnimi predstavami

o vyhledovém provoznim feseni vlakovych linek. V souéasné dobé jsou jiz k dispozici celositové
jizdni Fady a zpracovany dopravni modely Fesici vztah dopravni nabidky vysokorychlostnich
spojl k prepravni poptavce a také jsou dané konkrétni harmonogramy realizace jednotlivych
vysokorychlostnich trati. Lze shrnout, Ze v tomto zaméru projektu doslo k navyseni rozsahu
dopravy oproti studii proveditelnosti, zejména z diivodu nového provozniho modelu
vysokorychlostnich vlakd. Dal&i odlignosti je pojeti definovani rozsahu nakladni dopravy,

k némuz se v soucasné dobé pristupuje definovanim tzv. maximalnich variaci a vétsim
ddrazem na pocet vlakovych tras ve $pi¢kovych hodinach. Novy rozsah dopravy byl pro
potfeby zpracovani zaméru projektu této stavby vytvaren v nékolika kolech jednani za
soucinnosti Ministerstva dopravy a Jihomoravského kraje. PFijeti nového rozsahu dopravy bylo
z uvedenych dlvodl nezbytné a zékladni technickd koncepce stavby byla uzplsobena tak, aby
bylo mozné zajistit budouci zZeleznicni provoz v poZzadovaném rozsahu a v adekvatni Grovni
provozni spolehlivosti. Vyhledovy rozsah osobni Zzelezni¢ni dopravy v uvedenych dokumentaci
je znazornén v nasledujicich tabulkach.

Tabulka 1 Vyhledovy rozsah dopravy dle studie souboru staveb

Vyhledové poéty viaki dle Studie souboru staveb (bez SIKD)

Smér EC/Ex R Sp Os Celkem
Ceska Trebova 64 34 4 82 184
Zdér nad Sazavou 0 20 8 92 120
Prerov 148* 0 14 36 198
Krenovice horni n. 0 0 0 46 46
Veseli nad Moravou 0 0 18 60 78
Breclav 28 12 0 102 142

LZelezni¢ni uzel Brno®, zdmér projektu, priloha K.8.1.001 30/67



Ivancice/Moravsky Krumlov 0 0 6 56 62
Jihlava 16 6 8 82 112
VRT Praha 72 0 0 72
VRT Breclav 36 0 0 36
* v&etné vlakd VRT
Tabulka 2 Vyhledovy rozsah dopravy dle studie proveditelnosti
Vyhledové poéty viaki dle Studie proveditelnosti
Smér EC/Ex R Sp Os Celkem
Ceské Trebova 36 26 0 108 170
Zd3ar nad Sazavou 0 22 0 102 124
Prerov 72 112 0 60 244
Kfenovice horni n. 0 0 0 102 102
Veseli nad Moravou (] 0 48 96 144
Breclav 0 14 14 108 136
Ivancice/Moravsky Krumlov 0 0 0 54 54
Jihlava 0 14 0 102 116
VRT Praha 144 72 0 0 216
VRT Breclav 72 0 0 0 72
Tabulka 3 Vyhledovy rozsah dopravy dle zaméru projektu
Vyhledové pocéty vliakd dle Zaméru projektu
Smér EC/Ex R Sp Os Celkem
Ceska Trebova 16 18 6 103 143
Zdér nad Sazavou 0 0 30 104 134
Prerov** 112 64 0 62 238
Krenovice horni n. 0 0 0 94 94
Veseli nad Moravou 0 0 64 108 172
Breclav 0 0 30 104 134
Ivancice/Moravsky Krumlov 0 0 0 54 54
Jihlava 0 16 6 103 125
VRT Praha** 128 64 30 0 222
VRT Breclav* ** 80 92 62 0 234

* véetné vliakd smé&r Mikulov/Znojmo
** bez vlakd Sprinter (smé&r Prerov 32, smér Bfeclav 32, smér Praha 64)

Druhou systémovou zménou je oblast navrhu zabezpecovacich zarizeni. Ve studii souboru
staveb byla navrzena zabezpelovaci zafizeni 3. kategorie podle TNZ 34 2620 typu elektronické
stavédlo. Pro detekci poloh viakd byly navrzeny kolejové obvody. Ovladani celého Zelezni¢niho
uzlu Brno bylo uvazovéano z jednoho mista, z dopravni kancelafe v provozni budové na
osobnim nadraZi z pracovist JOP vypravdich a nebylo tak uvazovano s dalkovém dispederském
fizenim. S nadstavbou ETCS se neuvazovalo, obdobné jako u obdobnych staveb v té dobé. Ve
studii proveditelnosti byl vy$e uvedeny principy zachovan. Staniéni a tratovd zabezpecovaci
zafizeni byla uvazovana s budoucim doplnénim systémem ETCS - L2 jako s nadstavbou

a uvazovanym smisenym provozem. V soucasném zameéru je navrzena zcela nova koncepce
feseni zabezpecovacich zafizeni. Zafizeni bodu sice z pohledu své kategorie budou navrzena
obdobné jako stani¢ni zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie, avsak jiz vyhradné jako systém
ETCS Level 2 s benefity. Pro detekci poloh viakl budou nové uvazovany pocitace naprav.
Rizeni provozu bude v prevazné &asti uzlu feSeno formou dalkového dispecerského Fizeni z CDP
PFerov a Cast z regionalniho dispeCerského pracovisté z provozni budovy nového hlavniho
nadrazi v Brné v souladu s aktualnimi koncepcemi. Tato zména je nezbytna a vyplyva
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z aktudlnich strategickych pland na implementaci systému ETCS a DOZ a rovnéz z aktudiné
platné legislativy a technickych predpist.

Treti systémovou zménou je oblast sdélovacich zafizeni. Tato oblast je v zaméru projektu
fesena pouze v obecné koncepcni roviné bez vyrazné vazby na ostatni profese a zakladni
koncepci stavby. Presto oproti pfedchozim dokumentacim dochazi k urcitym zménam. Prvni
zménou jsou v piipadé sdélovacich kabeld navrhované typy kabeld a jejich kapacita.

V minulém obdobi dochdzelo k navy$ovani pozadavkid na kapacitu kabeld. Se zménou
funkéniho usporadani zelezni¢nich stanic a souvisejicich pozemnich objektd dochazi ke zméné
rozsahu informacnich systémd a rozhlasovych zafizeni. Dalsi koncepéni zménou je vyssi
akcentace potfeb protipozarni ochrany, kybernetické bezpecnosti, fyzické ochrany objektl

a zapojeni systému do dalkové diagnostiky, véetné& moznosti dalkového ovladani sdélovacich
zarfizeni. Celkové tak bude rozsah sdélovacich zafizeni oproti pfedchozim dokumentacim vyssi,
nicméné se nebude jednat o zasadni vliv na podobu technické koncepce stavby, izemni dopad
a investi¢ni naro¢nost.

Cisté z formalniho hlediska pak dochazi v zdméru projektu k novému ¢lenéni dopraven,
¢islovani koleji a nastupist a k Upravam systému staniceni. K relativné mensim systémovym
zménam pak dochazi naptiklad v navrhu silnoproudych a energetickych zafizeni, v navrhu
trakéniho vedeni, v navrhu protihlukovych opatfeni, v ndvrhu pozemnich komunikaci a dalSich.
Jedna se spise o lokalni zmény vyvolané Upravou kolejové koncepce stavby nebo zpresnénim
technického navrhu. Proto nejsou zmény navrhu koncepce stavby u téchto oblasti dale
popisovany.

Obvody Modyfice a Brno jih

Do téchto dopraven zasahuje pfedmétna stavba pouze okrajové. Dochazi zde ke zméné
geometrickych poloh koleji a vybranych vyhybek, které jsou vyvolany jednak souvisejici
stavbou VRT Jizni Morava a jednak zménou koncepce stavby ZUB v navazujicich Usecich
spojovacich koleji, kterd jiz musi uvaZovat zapojeni vysokorychlostnich trati jako svou nedilnou
soucast. V ramci stavby dokumentace pro Uzemni rozhodnuti stavby VRT Jizni Morava byla
zpracovana podrobna dopravni technologie, na jejimz zakladé bylo pfistoupeno k celkové
prestavbé stavajicich dopraven ZST ModFice, ZST Brno jih a k dilé¢im tpravém v ZST Brno-
Horni Her$pice. Tato stavba bude dle aktudlnich harmonogram{ pfipravy a realizace
Zelezni¢nich staveb predchézet stavbé ZUB a je proto nutné, aby koncepce stavby ZUB
uvazovala s realizaci uvedené stavby VRT jako s vychozim stavem a minimalizovala dodatec¢né
vyvolané stavebni Upravy. Tento cil byl dosazen vzdjemnou koordinaci zpracovani obou
uvedenych dokumentaci staveb. Hranice stavby ZUB se oproti studii proveditelnosti méni jen
relativné malymi posuny.

Obvod Brno Videnska

Ve studii souboru staveb i ve studii proveditelnosti bylo uvazovano s realizaci zelezni¢ni
zastavky v misté krizeni s ulici Videnska. Vysokorychlostni traté byly ve studii proveditelnosti
ZUB dokladany pouze jako technicky priikaz vedeni koleji VRT bez dopravniho terminélu

v dvojkolejné podobé se zapojenim do obvodu osobni stanice. Ve studii proveditelnosti VRT
Praha - Brno (- Bfeclav) byl navrZzen novy dopravni terminal VRT zdpadné od k¥izeni s ulici
Videriskd v podobé terminalu s nékolika nastupisti, parkovacimi stanimi a novym
pfednadraznim prostorem pro prestup na spoje MHD. Podoba navrhu tohoto terminalu vsak
nebyla dosud schvalena jako zavazny podklad pro navazujici projektovou pfipravu a aktualné
probihd zpracovani Uzemni studie, kterd posuzuje rlizné varianty polohy tohoto terminalu

a Uzemni limity pro jeho konkrétni ndvrhové parametry. V zaméru projektu je proto technicka
koncepce stavby upravena tak, Ze uvazuje podobu uvedeného terminalu v feseni ze zminéné
studie proveditelnosti trati VRT a uvaZuje napojeni vysokorychlostni trati na nové hlavni
nadrazi dvojicemi spojovacich koleji jako nedilnou soucést stavby ZUB. Hranice stavby ZUB se
oproti studii proveditelnosti méni. Jednak dochazi ke zkraceni stavby v pfipadé napojeni
tratovych koleji z ZST Strelice z d@vodu zaélenéni plvodni zastavky Brno Videfiska do stavby
terminélu VRT a jednak dochdzi k rozsifeni stavby ZUB o spojovaci koleje, jez jsou
pokracovanim VRT Praha - Brno.
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Spojovaci koleje obvod@ Modfice/Brno jih/Brno Videriska — osobni stanice

Jednotlivé traté Ustici do nového hlavniho nadrazi z jizniho sméru prochazi na vstupu do
zelezni¢niho uzlu stani¢nimi obvody, jez jsou popsany v pfedchozich bodech. V prvnim pfipadé
se jedna o konvencni traté Brno — Hrusovany u Brna a Brno - Stfelice. Spojovaci koleje, jenz
Ize zjednodusené povazovat za pokracovani tratovych koleji, byly ve studii proveditelnosti
vedeny vzajemné ve smeérovém usporadani s naslednym zapojenim do zapadni skupiny obvodu
osobni stanice. PGvodni tratové usporadani ze studie souboru staveb bylo upraveno jiz

v predchozi studii proveditelnosti a v aktualnim zaméru projektu dochazi pouze ke zméné
parametrl GPK p¥i dodrzeni smérového usporadani. V druhém piipadé se jedna

o vysokorychlostni traté Brno — Bfeclav a Brno — Praha, které ve studii souboru staveb resSeny
nebyly, a ve studii proveditelnosti bylo ve formé technického prikazu dokladdano tratové
zapojeni dvojic spojovacich koleji do vychodni skupiny koleji obvodu hlavniho nadrazi, kdy
zapadnéji byly vedeny dvé spojovaci koleje VRT Brno - Praha a vychodnéji dvé spojovaci
koleje VRT Brno - Breclav. V aktudlnim zaméru projektu bylo na zakladé posouzeni Urovné
koliznosti nékolika variant prijato smérové zapojeni uvedenych dvou dvojic spojovacich koleji
s doplnénim dvou dodateénych spojovacich koleji pro vys$i variabilitu provozu vlakd VRT

a maximalni eliminaci potencidlnich koliznich vlakovych cest. Toto reseni si vyzadalo vyssi
rozsah umé&lych staveb, jak mostnich objektd, tak i opérnych zdi. S vétdim rozsahem poctu
koleji je pak spojen i vy$&i rozsah zemnich praci, objektl Zelezni¢niho spodku, délky trakéniho
vedeni atd. Snahou vsak bylo drZet se hranic vymezenych Uzemniho pléanu a hranicemi
draznich pozemkl. Nedochazi proto, aZ na lokalni vyjimky, k novym zabordim mimodraZnich
pozemkd, nez jaké byly uvazovany jiz ve studii proveditelnosti. Toto upravené redeni
umozfiuje realizovat vyhledovy provozni koncept viakll VRT a zaroven zajistit vy$$i kapacitu
pro operativni zmény v fizeni provozu pfi mimoradnostech a vylukach.

Obvody odstavené nadrazi Aa B

Ve studii souboru staveb i ve studii proveditelnosti byla navrzena nova odstavna nadrazi A a B,
jejichZ technicky navrh byl ptizptisoben Gzemnim podminkdm a konkrétnimu GPK pfiléhajicich
spojovacich koleji popsanych v pfedchozim bodé. V aktualnim zaméru projektu byl i nadale
sledovan navrh dvou oddélenych odstavnych nadrazi A a B formalné v podobé samostatnych
obvod@ ZST Brno hl.n. Navrh technické koncepce téchto nadrazi nebyl predmétem zpracovani
tohoto zaméru projektu. Pfesto bylo nutné pro navrh usporfadani vyhybek jizniho zhlavi obvodu
osobni stanice nutné provérit moznosti kolejového napojeni obou odstavnych nadrazi a ovérit
technickou proveditelnost jejich napojeni na sit pozemnich komunikaci. Za timto uc¢elem byl
zpracovan ideovy kolejovy navrh obou odstavnych nadrazi, ktery je nutné chapat jako
prostorové ovéreni kolejovych kapacit, manipulac¢nich ploch, ploch pro pozemni objekty

a technicky prikaz jejich napojeni na okolni kolejisté a sit pozemnich komunikaci. Pfi navrhu
ideové koncepce bylo snahou minimalizovat kolizni vlakové cesty na jiznim zhlavi obvodu
osobni stanice. Proto bylo v pfipadé odstavného nadrazi A pristoupeno k Upravé poloh
priléhajicich spojovacich koleji, kdy obé dvojice spojovacich koleji byly vzajemné maximalné
odchyleny od sebe, a cely areadl tohoto odstavného nadrazi byl umistén mezi tyto dvojice
spojovacich koleji. Toto feSeni vyvolalo nutnost upravit napojeni z ulice Nova Vodarska

s novym mostnim objektem pod zapadni dvojici spojovacich koleji a zarover nutnost vétsiho
rozsahu objektl a zafizeni stavajicich odstavnych nadrazi. V pfipadé odstavného nadraZi B bylo
doplnéno paralelni napojeni spojovaci koleji do nejvychodnéjsi skupiny koleji obvodu osobniho
nadrazi. Toto napojeni bylo nutné fesit mimouroviiovym kfizenim s dvojici spojovacich koleji,
coz vyvolalo nutnost doplnéni novych mostnich objektl a opérnych zdi. Upraveno bylo

i napojeni na ulici KosuliCova, které je nové v mirné posunuté poloze. V samostatnych
dokumentacich bude fesen podrobny navrh technické a provozni koncepce obou odstavnych
nadrazi.

Obvod osobni stanice - jizni zhlavi

Navrh jizniho zhlavi tohoto obvodu se jak ve studii souboru staveb, tak i ve studii
proveditelnosti prizplsoboval konkrétnimu usporadani koleji a nastupist na svém severnim
konci a vedeni spojovacich koleji se zapojenim odstavnych nadrazi na svém jiznim konci.
Oproti uvedenym dokumentacim byl navrh tohoto zhlavi zcela pfepracovan a itera¢nim
procesem dopracovan do vysledné predkladané podoby. Vzhledem ke stisnénym podminkam
bylo nutné vytvofit kompromis mezi mirou pouziti specifickych vyhybkovych konstrukci

a maximalizaci rychlosti na jedné strané a maximalizaci pocCtu paralelnich vlakovych cest
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a propojeni jednotlivych kolejovych skupin na druhé strané. Upravené feseni vyvolalo nutné
zmény v ndvrhu mostnich objektl pies ulici Nova Vodarska a pres feku Svratku. Odligné je pak
oproti studii proveditelnosti uvazovano napojeni vlecky ¢. 5014 ,Metalsrot Tlumacov a. s.-
vlecka Brno", jez je aktudlné navrzeno pfimo do tohoto zhlavi bez nutnosti Uvraté.

Obvod osobni stanice - nastupisté

Pdvodni navrh ze studie souboru staveb byl ve studii proveditelnosti pfepracovan, kdy byl
navysen pocet koleji a nastupist. Zarover byly prodlouzeny uzite¢né délky koleji a délky
nékterych nastupist. Pro zpracovani navrhu koncepce hlavniho nddrazi bylo pfistoupeno

k uskute¢néni mezinarodni architektonické soutéze, z niz vzesel vitézny navrh
architektonického studia Benthem Crouwel Architects a West8. O vitézném navrhu rozhodovala
odborna hodnotici komise, kterou tvofili jednak odbornici z rozhodujicich instituci a jednak
nezavisli odbornici z CR i zahranidi. Vitézny navrh je v souc¢asné dobé (2023) rozpracovan do
podoby architektonické studie, z jejihoz dil¢iho rozpracovani bylo ¢erpano v tomto zaméru
projektu. Zasadni zménou nového navrhu oproti studii proveditelnosti je odliSené reseni
vypravni budovy a odbavovacich prostor, umisténi parkovist, umisténi autobusového nadrazi,
konstrukéni fedeni zastieseni a Fedeni podchodl spolu s pistupy na nastupisté. Pocet nastupist
a koleji v8ak zlstal zachovan a doslo pouze k dil¢im Gpravam kolejovych propojeni, mirnému
prodlouzeni nastupist a k drobnym posunim poloh koleji. S ohledem na vyhodnoceni zatizeni
severniho zhlavi tohoto obvodu bylo pfistoupeno k odliSenému zapojeni trati Brno — Sokolnice-
Telnice v principu dle varianty Ac studie proveditelnosti. Proto je nové soucasti navrhu hlavniho
nadrazi i podzemni ¢ast stanice, ktera nalezi obvodu podzemniho nadrazi.

Obvod osobni stanice - severni zhlavi

Ve studii souboru staveb i ve studii proveditelnosti odpovidala koncepce severniho zhlavi
konkrétnim podminkdm usporadani koleji a nastupist na jeho jiznim konci a zplsobu redeni
spojovacich koleji do obvodu Brno-Cernovice na jeho severnim konci. V obou uvedenych
dokumentacich pokracovalo ze severniho zhlavi Sest spojovacich koleji, kdy z nejvychodnéjsi

z nich bylo navrzeno odboceni trati Brno - Sokolnice-Telnice. Rozdily mezi témito
dokumentacemi byly v konkrétni konstrukci vyhybek a GPK. V aktualnim zdméru projektu
doslo ke dvéma zasadnim zménam. Prvni zménou je pridani jedné spojovaci koleje do obvodu
Brno-Cernovice, kdy se do severniho zhlavi napojuje nové sedm spojovacich koleji z obvodu
Brno-Cernovice. Tato zména vyplyvé jednak ze zavérl predchoziho zpracovani dopravni
technologie ZUB v rémci doprovodné dokumentace ,Modernizace ZST Brno-Zidenice a Upravy
v ZST Brno-Maloméfice" a jednak z aktudlniho zadani koncepce dalkové a regionalni osobni
dopravy, ktera uvazuje s vyssim rozsahem dopravy, jenz by na Sesti spojovacich kolejich
nebylo mozné realizovat. Druhou zasadni zménou je zapojeni trati Brno - Sokolnice-Telnice,
které se nové uvazuje principalné jako ve varianté Ac studie proveditelnosti ZUB. K této zméné
bylo nutné pristoupit na zakladé vysledkd tvorby nakresnych jizdnich fa4dG a pland obsazeni
koleji obvodu osobni stanice. Tato zmé&na je zdlvodnéna i vypocty kapacity stani¢nich koleji,
které byly vyhodnoceny jako nepfijatelné. Tyto zmény vyvolaly potfebu rozsifeni drazniho
télesa, coz s sebou prineslo kromé vy$&ich zaborl ploch i vyssi investi¢ni naklady v Zelezni¢nim
svrsku, trakénim vedeni, mostnich objektech atd.

Obvod podzemni nadrazi

Ve studii souboru staveb i ve studii proveditelnosti bylo navrzeno zapojeni trati Brno -
Sokolnice-Telnice z ¢asti trasy tzv. Komarovské spojky jednokolejnym premosténim pres feku
Svitavu a objekty Masné Burzy a Jatek do severniho zhlavi obvodu osobni stanice. Jak jiz bylo
zdlvodnéno v popisu zmé&n obvodu osobni stanice, je v aktudlnim zdméru projektu navrzeno
odli$né fedeni uvedené trati. Ve sméru z ZST Brno-Chrlice je v &asti trasy Fedeni prakticky
totozné az priblizné po kfizeni s ulici Hnévkovského, kde se nové navrhuje kolejové rozvétveni,
jednak do dvojkolejného pokraCovani ve sméru podzemni stanice nového hlavni nadrazi

a jednak do jednokolejného pokracovéni ve sméru obvodu Brno-Cernovice. Dvojkolejné
pokracovani ve sméru nové hlavni nadraZzi nejprve soustavou mostd prekracuje Feku Svitavu
nasledovano prudkym klesdnim 38 %o k portalu tunelu, odkud dale trat pokracuje
dvojkolejnym hloubenym tunelem a ukoncena je podzemni stanici s dvéma kolejemi

a ostrovnim nastupistém kolmo na kolejisté obvodu osobni stanice. Technickd koncepce
podzemni stanice je prevzata s jiz uvedené architektonické studie nového hlavniho nadrazi

a smérové a vyskové umisténi navazujiciho dvojkolejného tunelu je pFizptsobeno minimalizaci

LZelezni¢ni uzel Brno®, zdmér projektu, priloha K.8.1.001 34/67



rozsahu demolic a mozZnostem zfizeni nastupniho mista IZS pfi portalu tunelu. Jednokolejné
napojeni do obvodu Brno-Cernovice je smérové prizplisobeno stavajici trati a vyskové
upraveno dle Urovni vy$ek koleji v obvodu Brno-Cernovice. Hranice stavby ZUB ve sméru
tratové koleje do ZST Brno-Chrlice se oproti studii proveditelnosti neméni.

Obvod Brno-Cernovice

Ve studii souboru staveb i ve studii proveditelnosti bylo uvazovéano s Sestikolejnym napojenim
na obvod osobni stanice, ¢tyFkolejnym napojenim na obvod Brno-Zidenice. Rozdilné bylo

v obou dokumentaci naopak Fe$eno napojeni ve sméru ZST Brno-Slatina, kdy ve studii souboru
staveb bylo navrzeno dvojkolejné napojeni a ve studii proveditelnosti trojkolejné napojeni.

V obou dokumentacich byla navrzena redukce spojovacich koleji mezi ZST Brno-Slatina

a obvodem Brno-Zidenice ze stavajiciho dvojkolejného fedeni na jednokolejny. Soudasti ndvrhu
v obou dokumentacich byla i nova Zelezni¢ni zastavka Brno-Cernovice se tfemi ostrovnimi
nastupisti, k nimz se pro jejich pfistupnost vyuzival novy podchod se schodisti a vytahy.

V aktudlnim zameéru doslo k nékolika zménam. Prvni zménou je jiz uvedené sedmikolejné
napojeni na obvod osobni stanice, coz vyvolalo potiebu dopinéni jedné spojovaci koleje

a jednoho vnéjsiho nastupisté uvedené zastavky. Druhou zménou je nové napojeni na obvod
Podzemni nadrazi, jak je zdlvodnéno v popisu zmén piisludného obvodu. Treti zménou pak je
nové uvazované ¢tyrkolejné fedeni tratovych koleji ve sméru ZST Brno-Slatina. Toto feseni
bylo pFijato z divodu zvy$eni kapacity a zarovef je nezbytné pro provozovani regionalni linky
S6 v intervalu 15 minut. Ctyfkolejné fedeni bylo schvéleno ze strany CKMD jiz v rémci
vyhodnoceni vysledkt zpracovani technického priikazu pfi zpracovani zdmé&ru projektu stavby
~Modernizace trati Brno - Pferov, 1. stavba". Posledni ¢tvrtou zménou je vyrazné prepracovani
koncepce prestupniho terminélu Brno-Cernovice. K prepracovéni bylo pristoupeno jednak

z dlvodu zmény kolejového Fedeni a jednak na zékladé vyhodnoceni vyhledového poctu
cestujicich, ktefi by dle prepravnich prognéz méli tento terminal vyuzivat. Terminal se nové
sklada ze tfech ostrovnich nastupist a jednoho vnéjsiho. PFistupy na ostrovni nastupisté jsou
uvazovany eskalatory, schodisti a pro kazdé nastupisté dvojici vytahd. Vnéjsi nastupisté je pak
osazeno pouze jednim vytahem. PGvodni fedeni mostl a podchodt v podobé trojpdlového
mostu pres ulici Olomoucka a samostatnym podchodem je nové feseno Ctyfpolovym mostem

s vypusténim samostatného podchodu. Toto feseni umozniuje umistit zastavku MHD pfimo pod
mostni konstrukci, véetné budouciho vedeni tramvajové trati timto prostorem. Zaroven je

v aktudlnim zpracovani zaméru projektu rozpracovano i feseni Uprav ulice Olomoucka, vedeni
cyklostezky, zfizeni parkovacich stani a fe$eni chodnikl s ostatnimi vefejnymi prostranstvimi.
Z hlediska hranic stavby ZUB je konec této stavby ve sméru tratovych koleji do ZST Brno-
Slatina pFizplsobeno technickému navrhu stavby ,Modernizace trati Brno - Pferov, 1. stavba",
kterd by dle aktudlnich harmonogram{ pfipravy a realizace staveb méla stavbé ZUB
predchazet.

Obvod Brno-Zidenice

Ve studii souboru staveb i ve studii proveditelnosti bylo uvazovano s prakticky totoznou
koncepci stavby. Zastavka Brno-Zidenice respektovala stavajici usporddani kolejisté se dvéma
ostrovnimi nastupisti a jednim vnéjsim nastupistém. Napojeni na sousedni obvod Brno-
Cernovice bylo fe$eno &tyfkolejnym svazkem spojovacich koleji, stavajici dvojkolejna trat ve
sméru stavajiciho hlavniho nadrazi byla navrzena ke zrudeni a zlstalo pouze napojeni arealu
Posvitavskych vlecek. V sou¢asném navrhu zaméru projektu doslo k doplnéni mimourovriového
napojeni sefadovaciho nadrazi Brno-Maloméfice novou tratovou koleji pro zvyseni kapacity pro
nakladni dopravu. Toto nové reseni vyvolalo zménu v dispozi¢nim usporadani koleji

a nastupist, avdak pfi zachovani jejich plvodné& navrhovanych poctd. Smérové a vyskové
feseni doplnéné koleje vyvolalo nutnou zménu feseni jizniho zhlavi tohoto obvodu a Upravu
technické koncepce mostl pfes ulici Lazaretni a Zelezni¢nich podchodl. Nové je sou&asti
navrhu prestavba mostl pres ulici Markéty Kuncové a mostni objekt s navazujici soustavou
opérnych zdi, nimz je realizovano mimouroviiové kfiZzeni se svazkem &tyf tratovych koleji.
Snahou vsSak bylo minimalizovat nové zdbory mimodraznich ploch, coz bylo dodrzeno a nové
zabory ploch jsou jen v malé mife. Timto upravenym fesenim se rozsifila oblast stavby do
novych hranic.
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3.3 Popis upravené koncepce stavby ZUB

Princip ¢lenéni uzlu

Zelezni¢ni uzel Brno je z hlediska poctu dopraven, tratovych, spojovacich a stani¢nich koleji
znaéné rozsahly. Uzemi stavby ZUB bude tvofit jedna Zelezni¢ni stanice s nékolika stani¢nimi
obvody, které pak budou doplfiovat ostatni ¢asti zelezni¢niho uzlu, které jsou jiz mimo rfesenou
oblast tohoto zaméru projektu. Uzel Brno budou tvofit nasledujici stanice, kdy kazdy stanic¢ni
obvod ma pfifazenou svoji sérii pro Cislovani koleji:

ZST Brno hl.n., ktera se ¢leni do nasledujicich obvod:

o osobni nadrazi - ¢iselna série 1-99;

o ModFice - Ciselna série 100-199;

o Brno jih - ¢iselna série 200-299;

o Brno Vidernska - Ciselna série 300-399;

o odstavné nadrazi A - Ciselna série 400-499;

o odstavné nadrazi B - Ciselna série 500-599;

o podzemni nadrazi - Ciselna série 600-699;

o Brno-Cernovice - ¢&iselna série 700-799;

o Brno-Zidenice - ¢iselna série 800-899.

ZST Brno-Slatina, ktera se ¢leni do nasledujicich obvod(:
o Brno-Slatina - ¢iselna série 1-99;

o Brno-Cernovicka terasa - ¢iselna série 100-199.

e  ZST Brno-Malomé¥ice s &iselnou sérii 1-99 + 100-199.

Daléi samostatné stanice se nachazi na navazujicich Usecich a jsou jiz za hranici stavby ZUB:

e ZST Brno-Krélovo Pole;

e 0Odb Svitava/ ZST Adamov;

e 0Odb Slapanice RS/ ZST Slapanice;
e  ZST Brno-Chrlice;

e ZST Hru$ovany u Brna;

¢ Vyh Unkovice;

e  ZST Strelice;

e Vyh Demacky.

Prehledné schéma budouciho uspoiddani ZUB je zndzornéno na nasledujicim obrazku.
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Adamov
Brno-Kralovo Pole

Brno-Malomérice, St. 3

. (|
BHN, Brno-Zidenice |

BHN, Brno-Zidenice, Taborska

BHN, Brno-Cernovice, Olomoucka
BHN, Brno-Cernovice

] Brno-Maloméfice, St. 6

Brno-Malomérice

BlaZovice , Odb Lysovice

Slapanice
Odb Slapanice RS

BHN, Videriska
BSL, Brno-Slatina

BSL, Brno-Cernovicka terasa

BHN, Brno-Cernovice, Ostravska

BHN, podzemni nadrazi, vyh 268
Brno-Chrlice

BHN, osobni nadrazi

BHN, ONA
BHN, ONB

BHN, Brno Videriska

Strelice

»> BHN, podzemni nadrazi

BHN, osobni nadrazi, podsmyk

BHN, osobni nadrazi, vyh. 149

Odb Slapanice RS

Vyh Deméacky

BHN, Modrice, Leskava

BHN, Modfice Q

BHN, osobni nadrazi, dalnice

BHN, Brno jih

Vyh Unkovice HruSovany u Brna

Obrazek 6
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Zakladni navrhové parametry

Pro navrh technické koncepce stavby plati obecné nasledujici principy uvazovanych technickych
parametrl. Ve&keré objekty Zelezni¢niho spodku, svréku, mostl a zdi jsou navrzeny tak, aby
bylo dosaZeno tratové tFidy zatizeni D4 a prostorové prichodnosti UIC-GC. Smé&rové parametry
koleji a uspoFadani zhlavi dopraven jsou uzplsobeny Gzemnim podminkédm, ¢emu? odpovidaji
i uvyzované maximalni rychlosti. Obecné se zavadi standardni rychlostni pasma pro vlaky
vyuzivajici rdzné nedostaky prevyseni. Sklonové poméry jsou navrzeny rovnéz dle mistnich
podminek a zpravidla nepfesahuji 12 promile. V pfipadé vzajemnych mimouroviiovych kfizeni
jednotlivych koleji byly navrzeny jejich sklony tak, aby vyhovovaly parametrim vlakd, které
dané koleje budou vyuzivat. Osové vzdalenosti koleji a rozdily vysek nivelet koleji v mistech
jejich vzajemného mimouroviiového kfizeni byly navrzeny tak, aby byl respektovan prostor pro
umisténi objektl odvodnéni, kabelovych tras a umélych objektd. Vzhledem k tomu, Ze v daném
projektovém stupni neni Fedeno konkrétni umisténi objektl odvodnéni, kabelovych tras
a konstrukéni detaily umélych objektd, bude nutné v navazujicich projektovach stupnich zajistit
vzdjemnou koordinaci ndvrhu veskerych objektl a pfipadné prizplsobit smérové a vyskové
reseni koleji.

N&vrhové parametry objektl v mistech mimouroviiovych kfizeni Zzelezni¢nich trati s pozemnimi
komunikacemi bylo iterané navrzeno tak, aby bylo dosaZeno odpovidajicich smérovych
a vyskovych parametrl koleji, byly dosaZeny pozadované podjezdné vysky pod mostnimi
konstrukcemi a byla dosaZzena poZzadovana svétlost mostu pro dosazeni vhodného prostorového
usporadani uli¢niho prostoru. Tomu byl pFizplsoben v jednotlivych pfipadech typ mostni
konstrukce a zakladni prostorové parametry mostu. Vykresleni tvaru télesa zelezni¢niho spodku
je provedeno indikativné na zakladé dostupného zaméreni stavajiciho stavu. Po provedeni
geologickych a geotechnickych prizkumech a podrobného geodetického zaméreni bude
v dal$ich stupnich tento navrh verifikovan a prizplsoben konkrétné zjist&nym podminkam.

V celém rozsahu stavby je navrzeno nové zabezpelovaci zafizeni 3. kategorie formou
elektronickych stavédel. Realizovan bude systém ETCS L2 s benefity, cemuz odpovida i navrh
venkovnich prvkl zahrnujicich STOP zna¢ky ETCS - navéstidlo plnici funkci hlavniho navéstidla
s absolutni platnosti navésti Stlj pro jizdu vlaku. Stop zna¢ky budou doplnény navéstnimi
svitilnami (DNS). Lokalizacni znacky ETCS - navéstidlo oznacujici misto mozného konce
opravnéni k jizdé. Pro kontrolu volnosti kolejovych Gsekd budou pouZity poéitace naprav. Rizeni
provozu bude formou dalkového dispecerského fizeni z CDP Prerov nebo z RDP Brno hl.n. Pro
zajisténi komunikace bude v celém rozsahu stavby realizovan systém GSM-R doplnéni o mistni
radiové sité ve vybranych obvodech. Soucasti stavby je i realizace novych sdélovacich zatizeni,
jako rozhlasy, informacni systémy, systém dalkové diagnostiky atd. AZ na vyjimky bude na cely
rozsah kolejisté realizovano nové trakéni vedeni o stfidavé napdjeci soustavé 25 kV. Dle
zjisténych indikativnich odbérd jednotlivych objektd a zafizeni je navrzena vystavba nékolika
transformoven 22 kV/0,4 kV. Vybudovany budou rovnéz paterni vedeni 22 kV v rozsahu celé
stavby.

Jednd se pouze o zdkladni vylet technické koncepce stavby a zakladnich parametrl. Dalsi
informace jsou uvedeny v nasledujicich popisech jednotlivych obvodi a rovné? v kapitole 5.

Brno hl.n., obvod Modfice

Stani¢ni obvod ModFice neni soucasti zpracovani zdméru projektu ZUB, proto byla jeho podoba
pfevzata z dokumentace souvisejici stavby RS 2 VRT Brno (Modrice) - Rakvice, DUR (VALBEK-
PRODEX-MOTT-EGIS, 2023). Stavbou ZUB viak bude ¢aste¢né dotéena i tato stanice, proto je
soucasti tohoto popisu. Kolejové dojde ke smérovym Upravam koleji na rozhrani obou staveb.
Z dopravniho ¢lenéni pak zésadni zménou bude zadlenéni této stanice do ZST Brno hl.n. jako
jednoho z obvodd.

Do stani¢niho obvodu Modfice vstupuji z jizniho sméru dvé dvoukolejné traté. Prvni z nich je
konvencni trat ze sméru Bfeclav, resp. HruSovany u Brna, druhou dvoukolejnou trat
pFedstavuje vysokorychlostni trat od Bfeclavi, resp. Vyh Unkovice. V oblasti jiZzniho zhlavi se
traté chovaji jako samostatné kolejové skupiny, bez vzajemného kolejového propojeni.

V prostoru severniho zhlavi se jiz nachazeji kolejové spojky mezi véemi tratovymi kolejemi.
Dvoukolejna konvenéni trat pokracuje dale do obvodu osobni nadrazi, vysokorychlostni trat se
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vétvi na dvé dvojice spojovacich koleji — do obvodl osobni nadrazi a Brno Videriska. V prostoru
severniho zhlavi je do konvencni traté zausténo i kolejisté obvodu Brno jih.

Stani¢ni obvod obsahuje koleje Ciselné fady 100. Nastupni hrany se nachazeji pouze u koleji
konvencni traté, jedno ostrovni a jedno vnéjsi nastupisté spojené podchodem s bezbariérovym
pFistupem. PFehled nastupist udava nasledujici tabulka.

Tabulka 4 Piehled nastupist, ZST Brno hl.n., obvod ModFice

Cislo nastupni

Typ nastupisté

Cislo koleje

Délka nastupni

Uréeni nastupisté

hrany u nastupni hrany hrany
Kolej 1 jednostranné vnéjsi 102 170 m viaky smér Brnc,> hl.n.
obvod osobni n.
operativni a vylukové
Kolej 2 150 170 m stavy (zejm. pFi
oboustranné ostrovni predjizdéni viaku)
Kolej 3 101 170 m vlaky smér HruSovany

u Brna

Délky nastupidtnich hran jsou navrZzené pro zastavovani vlakl regionaini dopravy, konkrétné
linek S3 a RB5. Pres stanicni obvod Modfice jsou vedeny vlaky osobni i nakladni dopravy. Po
konvecni trati Brno hl.n. osobni nadrazi — Hrusovany u Brna jsou vedeny z kategorie linek
regionalni dopravy zastavujici linky S3 a RB5.

Po vysokorychlostni trati ze sméru od Vyh Unkovice do obvodu Modfice pfijizdi z kategorie
linek regionalni dopravy linka RB9, z linek dalkové dopravy se potom jedna o linky R13, Ex3,
Ex4 a Ex5, které stani¢nim obvodem projizdi ve sméru obvod osobni nadrazi.

Po vysokorychlostni trati ze sméru Vyh Unkovice dale pfijizdi do stani¢niho obvodu Modfice
linka SPR2, ktera pokracuje dale ve sméru obvod Videnska a Praha.

Z vlakd nakladni dopravy stani¢nim obvodem projizdi po konvenéni trati vlaky kategorie Nex
ze sméru Brno-Maloméfice, které pokracuji ve sméru Breclav. Nékteré z téchto vlaki mohou
byt vedeny pies obvod Brno jih, zejména z hlediska sledu jizd vlak{ pfi viezdu do uzlu Brno.
Predevsim v mimospickovych a noc¢nich hodinach jsou vedeny vilaky kategorie Mn, které slouzi
k obsluze vlecek v obvodu Modfice anebo k obsluze sousednich stanic. Obsluha vlecek obvodu
Modfice je realizovana pomoci koleji 111 a 113.

Brno hl.n., obvod Brno jih

Stani¢ni obvod Brno jih rovnéZ neni soucasti zpracovani zaméru projektu ZUB a plati zde
stejné principy dopadl stavby ZUB na tuto dopravnu, jako jsou popsany u obvodu Modfice.
Spolu s kolejovymi Upravami na rozhrani obou staveb bude nutné realizovat i dodatecné
Upravy uvnitf tohoto obvodu pro dosazeni pozadovaného dopravniho programu a kolejovych
propojeni. Tyto dodate¢né Upravy nejsou dosud zahrnuty do zadné stavby.

Stanic¢ni obvod je urcen pouze pro nakladni dopravu. Jizni napojeni je realizovédno do obvodu
Modfice (do koleje 102), severni zapojeni je realizovano bud do konvencni traté smér osobni
nadrazi (kolej 102b), nebo do vysokorychlostni traté smér osobni nadrazi (mimouroviové
do koleji 105¢/podsmykem do koleje 18c).

Prijezdné koleje obvodu Brno jih jsou uréeny pro prijezdné vlaky kategorie Nex, které se zde
fadi do sledu mezi vlaky osobni dopravy a dale pro zapojeni a obsluhu viecky , Terminal Brno".
Do obvodu je dale zapojeno kolejisté OTV.

Provoz v ramci obvodu bude pIné pod dohledem zabezpecovaciho zafizeni ETCS L2 s benefity.
Ve vsech stani¢nich kolejich jsou umisténa navéstidla ETCS - stop znacky s DNS a lokalizacni
znacky.

LZelezni¢ni uzel Brno®, zdmér projektu, priloha K.8.1.001 39/67



Brno hl.n., obvod Brno Videnska

Podstatnou ¢ast tohoto obvodu predstavuje prestupni terminal VRT, ktery byl v pfedchozich
dokumentacich navrZen v poloze zapadné od kfizeni s ulici Videnska. Byl navrzen se tfemi
ostrovnimi nastupisti a jednim vnéjsim nastupistém a sedmi stani¢nimi kolejemi. V rdmci
zpracovani tohoto zaméru projektu byla provedena Uprava smérového a vyskového reseni
spojovacich koleji do obvodu osobni stanice. Vzhledem k tomu, Ze soucasné se zpracovanim
zaméru projektu ZUB probihd i zpracovani Gzemni studie s rliznymi variantami polohy tohoto
terminalu nebylo mozné definovat rozhrani stavby ZUB a souvisejicich staveb VRT. Aktudlné
neni navrh tohoto termindlu doucasti zadné z pripravovanych staveb, stejné tak spojovaci
koleje mezi obvody Videriska a Modfice, a rovnéz i jizni Zelezni¢ni obchvat ZUB.

Do stani¢niho obvodu vstupuji ze zdpadniho sméru dvé dvoukolejné traté. Prvni z nich je
konvenéni trat ze sméru StFelice, kde se traté vétvi do smérl Jihlava a HruSovany

nad Jevidovkou-Sanov. Druhou dvoukolejnou trat predstavuje vysokorychlostni trat od Prahy

a od vyhybny Demacky. Na zdpadnim zhlavi se dvoukolejna trat VRT od Prahy vétvi na tfi
pokracujici dvoukolejné Useky — smérem na osobni nadrazi,trasou jizniho obchvatu do odbocky
Slapanice RS a do Modfic. Zhlavi je prospojkovéano, umoziiuje tedy prechod viakd mezi
tratovymi kolejemi i mezi vstupujici konvenéni a vysokorychlostni trati. Provoz po jiznim
obchvatu smér Odb Slapanice RS je realizovéan jako levostranny.

Stanic¢ni obvod obsahuje koleje Ciselné rady 300. U sedmi dopravnich koleji se nachazi
nastupni hrany, které tvofi jedno jednostranné vnéjsi nastupisté a tfi ostrovni nastupiste.
Pfehled nastupist udava nasleduijici tabulka.

Tabulka 5 Piehled nastupist, ZST Brno hl.n., obvod Brno Videriska

éislohnéstupni Typ nastupists (‘;islo kolleje Délka nastupni Uréenf nastupiste
rany u nastupni hrany hrany
Kolej 1 jednostranné vnéjsi 302 220 m vlaky smér Strelice
oboustranné ostrovni —
Kolej 3 303 410 m viaky (s\r/"R‘?rr)Praha
oboustranné ostrovni —
Kolej 5 307 410 m viaky s(r(‘/eRrTg’Stra"a
Kolej 6 309 410 m viaky (SC"R‘S:FF)Praha
oboustranné ostrovni ——
Kolej 7 313 410 m viaky S(”\}er?rec'aV

Pfes stani¢ni obvod Brno Videnska jsou vedeny prevazné vlaky osobni dopravy. Po konvecni
trati Brno hl.n. osobni nadrazi - Strelice jsou vedeny z kategorie linek regionaini dopravy linky
S2, S41 a RB54 a linka R33 dalkové dopravy. VSechny tyto linky jsou v obvodu Videriska
zastavujici pro nastup a vystup cestujicich.

Po vysokorychlostni trati ze sméru od Prahy, resp. Vyh Demacky do obvodu Videriska pfijizdi
z kategorie linek regionalni dopravy linka RB8, ktera je zde také zastavujici. Z linek dalkové
dopravy se potom jedna o zastavujici linky R11 a R34. Vlaky expresni dopravy, tedy linky Ex1,
Ex3, Ex5 a Ex22, stani¢nim obvodem projizdi. Jejich zastaveni zde je z pohledu stavebné-
technického mozné a bude zalezet na konkrétnich budoucich pozadavcich pfislusného
objednatele dopravy. VSechny zminéné linky pokracuji do obvodu osobni nadrazi.

Po vysokorychlostni trati ze sméru Praha dale pfFijizdi do stani¢niho obvodu Videnska dvojice
linek kategorie sprinter. Konkrétné linky SPR1, ktera po zastaveni pokracuje dale po ,bypasse
smér Odb Slapanice RS a Ostrava a linka SPR2, ktera po zastaveni pokracuje smér Modfice

a Wien.

w
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Z vlakd nakladni dopravy stani¢nim obvodem projizdi manipulaéni vlaky z Brna-Maloméfic
do Strelic, které jsou vedeny po ,konvencni* dvoukolejné trati. Jejich vedeni se predpoklada
v nocnich, nebo mimospickovych hodinach.

Provoz v ramci obvodu bude pIné pod dohledem zabezpecovaciho zafizeni ETCS L2 s benefity.
Ve vsech stani¢nich kolejich jsou umisténa navéstidla ETCS - stop znacky s DNS a lokaliza¢ni
znacky.

Brno hl.n., obvod odstavné nadrazi A

Konkrétni technické reseni obvodu odstavné nadrazi A neni predmétem zpracovani tohoto
zaméru projektu. Nicméng, jak jiz bylo popsano v kapitole 4.3.2, byl zpracovan ideovy navrh
kolejisté a servisnich nastupist. Odstavné nadrazi A bude realizovéno jizné od osobniho nadrazi
a bude urceno pro obratovou a odstavnou cinnost osobni dopravy, a to predevsim od ,zapadni*
kolejové skupiny osobniho nadraZi, tedy koleji 1-11. Ciselna série pro znaceni koleji v rdmci
obvodu bude skupiny 400.

Napojedni odstavného nadrazi A se predpoklada pomoci dvou koleji z jeho severni strany
(koleje &. 401a a 404b). Navrh predstavuje kombinace pribéznych a kusych koleji tak, aby
byla umoznéna obratova ¢innost pro vlaky klasické soupravy i ucelenych jednotek.

Brno hl.n., obvod odstavné nadrazi B

Konkrétni technické FeSeni obvodu odstavné nadrazi B neni predmétem zpracovani tohoto
zaméru projektu. Nicméné, jak jiz bylo popsano v kapitole 4.3.2, byl zpracovan ideovy navrh
kolejidté a servisnich nastupiét. Navrh pfedstavuje kombinace priibéznych a kusych koleji tak,
aby byla umoZznéna obratova Cinnost pro vlaky klasické soupravy i ucelenych jednotek.
Odstavné nadrazi B bude realizovano jizné od osobniho nadrazi a bude urceno pro obratovou
a odstavnou ¢innost osobni dopravy, a to predevsim od ,vychodni* kolejové skupiny osobniho
nadrazi, tedy koleji 13-20. Ciselna série pro znaceni koleji v rdmci obvodu bude skupiny 500.

Napojedni odstavného nadrazi B se predpoklada pomoci dvou koleji z jeho severni strany
(koleje ¢. 501b a 508a) a jednou koleji z jizni strany pomoci koleje 504b. Jizni vjezd
do odstavného nadrazi bude realizovan pomoci Uvraté.

Brno hl.n., obvod osobni nadrazi

Obvod osobni nadrazi predstavuje centralni ¢ast celého uzlu Brno. Svym rozsahem predstavuje
nejvétsi stani¢ni obvod a sjizdi se sem veskeré linky osobni dopravy (vyjma vlakd kategorie
sprinter) a projizdi zde i podstatna ¢ast vlakl nakladni dopravy.

Centralni ¢ast obvodu predstavuje prostor u nastupist, kde se nachdzi 19 dopravnich koleji. 17
Z téchto koleji je opatfeno nastupistni hranou, 2 koleje bez nastupistni hrany jsou urcené pro
prijezd nakladni dopravy. U t&chto koleji je zajist&no, aby jejich uZite¢na délka umozfiovala
prijezd nakladnich vlakd délky 740 m. Ze zbylych 17 koleji uréenych pro osobni dopravu je 14
koleji prib&Zznych a 3 kusé. Ze 14 pribé&Zznych koleji je 12 koleji zhruba v poloviné své délky
rozdéleno tak, aby mohly byt na jedné koleji zaroven odbaveny dva vlaky délky 200 m.
Pfehled nastupist udava nasledujici tabulka, detailni uréeni nastupist udava plan obsazeni
koleji, ktery je soucasti pfilohy K.8.1.104.
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Tabulka 6 Piehled nastupist, ZST Brno hl.n., obvod osobni nadrazi

Cislo nastupni hrany Typ nastupisté Cislo kolle‘]re;:ynastupm Délka nastupni hrany

Kolej 1 1+1a+1b 515 m
oboustranné ostrovni

Kolej 2 2+2c+2d 512 m

Kolej 3 , , 4d 239 m
oboustranné ostrovni

Kolej 4 s jazykovym koncem (nast. 5 258 m

4 jazykové

Kolej 5 Jazykove) 6-+6a+6b 512 m

Kolej 6 , , 7+7a+7b 515 m
oboustranné ostrovni

Kolej 7 s jazykovym koncem (nast. 8 258 m

- 7 jazykové)

Kolej 8 9d 236 m

Kolej 9 , , 11+11c+11d 427 m
oboustranné ostrovni

Kolej 10 s jazykovym koncem (nast. 12 120 m

- 10 jazykové)

Kolej 11 13+13a+13b 556 m

Kolej 12 14+14c+14d 512 m
oboustranné ostrovni

Kolej 13 15+15c+15d 510 m

Kolej 14 16+16¢c+16d 513 m
oboustranné ostrovni

Kolej 15 18+18e+18f 511'm

Kolej 16 19+19c+19d 511 m
oboustranné ostrovni

Kolej 17 20+20d+20e 510 m

Do severniho zhlavi stani¢niho obvodu osobni nadrazi je zapojen sedmikolejny Usek do obvodu
Brno-Cernovice. Zhlavi je plné prospojkovano, je tedy zajistén vjezd/odjezd vlak( na véechny
stanic¢ni koleje, kterého Ize vyuzit pfi operativnim fizeni provozu a stfidani nastupnich hran.
Provozné Ize osobni nadrazi rozdélit do dvou skupin. ,Vychodni® skupinu tvofi koleje 13-20

a je vyuzivana prevazné vlaky dalkové dopravy z trati VRT. Naopak ,zapadni® skupina, tvofena
kolejemi 1-11, je vyuzivana predevsim regionalnimi a dalkovymi vlaky navazujicich
konvencnich trati a ndkladni dopravou. Toto rozdéleni se nam projevuje predevsim v prostoru
jizniho zhlavi, kde obé& skupiny funguji navzajem oddélené. Jedinou vyjimku tvofi jizdy vlakd
regionalni linky RB9, které do uzlu pfijizdi z obvodu Modfice po kolejich ,zapadni* skupiny,
vykonaji obrat na 13. stani¢ni koleji a zpét do obvodu Modfice odjizdi po koleji ,vychodni®
skupiny.

Do vychodni kolejové skupiny jsou smérovym feSenim zapojeny dvé traté VRT, a to od Prahy,
resp. Brna Videriské a od Breclavi, resp. Modfic. Pro Gvratujici vlaky relaci Praha - Brno -
Bfeclav a opacné (linky Ex3 + Ex5), je mezi dvojice smérovych koleji vlozena spolec¢né
pojizdéna kolej (18b/18c), kterd slouzi k bezkoliznim vjezdiim/odjezdlm vlakd uvedenych
linek. Vychodni kolejové skupiné nalezi odstavné nadrazi B, které je zapojeno dvojim
zplsobem. Prvni zapojeni je z jeho severni strany pomoci dvojice kolejoi 501b a 508a, druhou
moznosti je viezd pomoci Uvraté z koleje 504b z jeho jizni strany.

Do zapadni kolejové skupiny je zapojena rovnéz smérovym fesenim zapojena dvojice trati,

a to od Jihlay/Hru$ovan nad Jeviovkou-Sanova, resp. Brna Videriské a od Breclavi, resp.
Modfic (konvenéni trat pfes Hrusovany u Brna). Zapadni kolejové skupiné nalezi odstavné
nadrazi A, které je zapojeno z jeho severni strany pomoci dvojice koleji 401a a 404b. V této
skupiné koleji jsou i dvé koleje bez nastupistnich hran o uzitecné délce 780 m, které jsou
vyuzitelné pro prljezd vlak( nékladni dopravy i pro zastaveni na téchto koleji pro potieby
zafazovani vlak( dosledl nebo z jinych operativnich divodd (V modelovych GVD jsou viechny
vlaky nakladni dopravy trasovany jako prijezdné bez zastaveni).

Obé kolejové skupiny, zapadni i vychodni, jsou v prostoru jizniho zhlavi vybaveny kolejovymi
spojkami umoznujici vjezdy/odjezdy na vsechny stanicni koleje a dale jsou vybaveny dvojici

kolejovych spojek umoznujicich jizdni cestu mezi zapadni a vychodni kolejovou skupinou.

V prostoru osobniho nadrazi se nachazi jedna vlecka, a to vlecka ¢. 5014 ,Metalsrot Tlumacov
a. s.-vlecka Brno", kterd je zapojena do vychodni skupiny jizniho zhlavi, do koleje ¢. 20c.
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Obsluha vlecky se predpoklada realizovat cestou posunu od hlavniho navéstidla v koleji ¢. 20
a oCekava se v nocnich hodinach, kdy neni stanic¢ni kolej ¢. 20 zatizena provozem osobni
dopravy.

Celkova dopravni, technicka, urbanisticka a architektonicka koncepce nového hlavniho nadrazi
a prilehlych vefejnych prostranstvi byla podrobné rfeSena v soucasné zpracovavané
architektonické studii. Ze zasadnich navrh prvkl Ize jmenovat nasleduijici:

¢ Architektonicky specificka vstupni hala orientovana pohledové na osu ulice Bulvar
a tvorena tvarové obloukovymi konstrukcemi imitujicimi prvky soucasnych brnénskych
dominant - pavilonu na brnénském vystavisti a kleneb v kostele na Petrové.

¢ Novy hlavni vestibul, z néj jsou pfistupy na nastupisté a v némz jsou umistény
komercni objekty a objekty pro poskytovani vefejnych sluzeb cestujicim.

e Autobusové nadrazi, které je umisténo na vychodni strané nadrazi soubézné
s zelezni¢nimi nastupisti a vyskové v obdobnych vyskach.

e Vedleji podchod z ulice Rosicka, ktery slouzi pro prijezd automobilové a autobusové
dopravy z vychodniho prostranstvi pred nadrazi, do zapadniho prostranstvi a naopak.

o Nova konstrukce zastfeSeni nastupist v architektonicky a konstrukéné specifickém
provedeni.

Brno hl.n., obvod podzemni nadrazi

Jedna se o stani¢ni obvod, ktery zahrnuje nékolik relativné provozné a technicky odliSnych
¢asti. Prvni ¢asti je podzemni stanice a navazujici dvojkolejna trat. Podzemni stanice se sklada
ze dvou stanicnich koleji (¢. 601 a 603), které jsou smérovany kolmo k osam koleji obvodu
osobni stanice. Jedna se o dvé kusé koleje ukoncené dynamickymi zarazedly, u kterych se
nachazi nastupistni hrany ostrovniho nastupisté umisténého mezi témito kolejemi. Pfristup na
ostrovni nastupisté obvodu podzemni nadrazi bude zajistén z prostoru osobniho nadrazi
pomoci schodit, eskaldtorl a vytahl. Prehled nastupiét podzemni stanice udava nasledujici
tabulka.

Tabulka 7 Piehled nastupist, ZST Brno hl.n., obvod podzemni nadrazi
Cislo nastupni Typ nastupists (EIS'O ko’IeJe Délka nastupni Uréeni nastupisté
hrany u nastupni hrany hrany
Kolej 18 603 150 m obrat vlak{ linky S1
oboustranné ostrovni >
Kolej 19 601 150 m obrat vlaku linky S1

Pfed ostrovnim nastupistém, umisténym uprostied koleji, jsou umistény kolejové spojky a diky
umisténi naveéstidel (STOP znacek ETCS) nam v prostoru pied nimi vznikaji dalsi dvé koleje (C.
601c a 603b), které mohou slouzit pro odstavovani jednotek, napfiklad v obdobi mezi
Spickami. Tato ¢ast obvodu bude vyuzivana pouze osobni dopravou, a to regionalni linkou S1,
kterad zde bude vykonavat obraty. V pfipadé odstaveni soupravy, napfiklad béhem dopoledniho
sedla, je mozno vyuzit koleji 601c/603a. Délka nastupistnich hran byla navrzena dle maximalni
délky souprav nasazovanych na linku S1 (106 m).

V navazujicim Useku umisténim hlavnich navéstidel vznikaji jesté koleje 601b a 603a, kdy

do koleje 603a je zapojena vlecka LINDE Gas. Pro umoznéni obsluhy uvedené vilecky vznika
jesté za vyhybkou 268 dostatecné dlouha kolej ¢. 601a (260 m). Tato plni vjezdovou

i odjezdovou funkci, umoznuje prestaveni soupravy z vlecky pomoci Uvraté na koleji 603b

a déle je nutné pro jizdu smér obvod Brno-Cernovice vykonat jesté jednu Gvrat. Obsluha
vleCky LINDE Gas, se predpokladad v mimospickovych, nebo nocnich hodinach. Obdobny pfiklad
plati i pro soupravové vlaky od linky S1 pfijizdé€jici/odjizdéjici do depa v Brné-MaloméfFicich.
Zminéné napojeni na obvod Brno-Cernovice je fe$eno spojovaci koleji ¢. 602 ve stavajici stopé
s uvazovanou rychlosti 50 km/h. Napojeni a stavajici tratovou kolej ve sméru Brno-Chrlice je
feseno jednokolejné v nové stopé€ s uvazovanou rychlosti 100 km/h.

Brno hl.n., obvod Brno-Cernovice

Do stani¢niho obvodu Brno-Cernovice je z jizniho sméru zaustén sedmikolejny svazek
spojovacich koleji z obvodu osobni nadrazi, ktery se na dale v severnim sméru déli na dva
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Ctyrkolejné Useky. Prvni ¢tyrkolejny Usek predstavuje pokracovani do stani¢niho obvodu Brno-
Zidenice a druhy ¢tyfkolejny Usek predstavuje trat ve sméru ZST Brno-Slatina. Prvé do
slatinského zhlavi stani¢niho obvodu Brno-Cernovice je zalsténa kolej ¢. 808 z obvodu Brno-
Zidenice (tzv. Cernovicky triangl), ktery umoZfiuje ptimé vedeni nékladnich vlakd relace Brno-
Malomeéfice - Brno-Slatina - Pferov/Veseli nad Moravou. Naopak do jizniho zhlavi, do koleje ¢.
710, je zapojena kolej ¢. 602, ktera je spojovaci koleji do obvodu podzemniho nadrazi.

Stani¢ni obvod obsahuje dopravni koleje &iselné série 701-710, vSechny koleje jsou pribézné,
u sedmi z nich se nachazi nastupistni hrana. PFistup na tfi ostrovni nastupisté je zajistén
pomoci vytah(, eskaldtord a schodist z podjezdu v ulici Olomouckd. Pro cestujici je zajistén
pfestup z linek MHD, které budou mit v tomto prostoru zastavky. Pfehled nastupist je uveden
v nasledujici tabulce, detailni uréeni nastupist udava plan obsazeni koleji, ktery je souéasti
pfilohy K.8.1.105.

Tabulka 8 Piehled nastupist, ZST Brno hl.n., obvod Brno-Cernovice
Cislo nastupni Typ nastupists (EIS'O ko’IeJe Délka nastupni Uréeni nastupisté
hrany u nastupni hrany hrany
Kolej 1 703 175 m vlaky smér Brnc,> hl.n.
i i obvod osobni n.
oboustranné ostrovni -
Kolej 2 701 175 m vlaky smér Brnc,> hl.n.
obvod osobni n.
Kolej 3 702 170 m vlaky smér Adamov
oboustranné ostrovni viaky smér Brno-
Kolej 4 704 170 m Kralovo Pole +
Slapanice
Kolej 5 206 173 m vlaky smér Brnc,> hl.n.
i i obvod osobni n.
oboustranné ostrovni ~
Kolej 6 708 173 m vlaky smér Brnc,> hl.n.
obvod osobni n.
Kolej 7 jednostranné vnéjsi 710 176 m viaky sr:nel\; Vyskov

Jizni zhlavi je vybaveno kolejovymi spojkami, umoziiuje tedy vedeni vlakll v rGiznych stani¢nich
kolejich a stfidani nastupistnich hran, které bude vyuzito zejména pfi operativnim fizeni
provozu anebo b&hem vylukovych stavd.

Pfes stani¢ni obvod Brno-Cernovice jsou vedeny vlaky osobni i nakladni dopravy. Z vlak®
dalkové osobni dopravy se jedna o linky Ex1, Ex4, Ex9, Ex15, Ex22, R12, R19 a R28, které
stani¢nim obvodem projizdi. Z regionalnich linek se jedna o linky spé&snych vlaki RB7, RB56

a Sp_CT a linky osobnich vlakl S2, S3, S6 a S7. Véechny vlaky regionalnich linek, vyjma linky
Sp_CT, jsou zde zastavujici. Délky néstupistnich hran byly stanoveny s ohledem

na zastavovani pouze linek regionalni dopravy.

U vlakl nakladni dopravy predstavuji nejvétsi podil tranzitni nakladni vlaky kategorie Nex (Pn)
relace Havli¢kdv Brod / Ceska Trebova - Breclav a opacné. Vétsina z téchto vlakd je
smérovéana pres ZST Brno-Maloméfice a ve stani¢nim obvodu Brno-Cernovice jsou na jejich
prijezd uréeny koleje & 701/702 a 703/704. Dal$i pocetnou skupinu pfedstavuji viaky
kategorii Nex/Pn relace Brno-Malomérfice - Brno-Slatina - Prerov. Tyto vlaky jsou ve stani¢nim
obvodu Brno-Cernovice obousmérné vedeny po koleji ¢. 704b a déle po koleji 808 smér Brno-
Zidenice. Pfevazné v no¢nim, ¢ mimospi¢kovém obdobi jsou ze ZST Brno-MaloméFice dale
vedeny vlaky kategorie Mn, které stani¢nim obvodem Brno-Cernovice projizdéji po kolejich
701/702, ¢i 703/704. Obsluha vlecky LINDE Gas bude realizovana jizdou vlaku ze sméru

od ZST Brno-Slatina na kolej 602 ve sméru do obvodu podzemni nadraZi. Predpoklada se
obsluha v mimospickovém, ¢i no¢nim obdobi.

Pro efektivni vyuziti kapacity v koleji 704, kterd je vyuzivana zaroven pro vlaky do smé&rd
Brno-Kralovo Pole a Brno-Slatina, je v kolejich 704/704+704a/706a+704b/706b+704c/706c
zaveden levostranny provoz. Levostranny provoz je uplatiiovan z obvodu osobni nadrazi pres
obvod Cernovice aZ na stani¢ni obvod Brno-Cernovicka terasa, kde poté na jeho slatinském
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zhlavi dochazi ke zméné na pravostranny. Tento pIné levostranny provoz vyuziva linka S6,
linka RB56 je vedena z obvodu Brno-Cernovicka terasa levostranné, v obvodu Brno-Cernovice
a smérem do obvodu osobni nadrazi pak obousmérné po kolejich 706+706a.

Ve sméru obvodu Brno-Zidenice je ¢tyikolejny svazek spojovacich koleji provozovan smérové,
coz umoznuje operativni zaménu dvojice sousednich koleji, zejména v nakladni dopravé. Tomu
jsou pak podfizena zapojeni véech navazujicich trati. Naopak na svazku tratovych koleji smér
ZST Brno-Slatina, s nizéim podilem nakladni dopravy, je provoz organizovan tratové, a to

i s ohledem na zna¢ny pocet obracejicich vlak( na hlavnim nadrazi a na podobu rozpletu trati
Vv na severni strané ZST Brno-Slatina (sméry Veseli nad Moravou a Pferov).

Brno hl.n., obvod Brno-Zidenice

Do stani¢niho obvodu Brno-Zidenice jsou ze severniho sméru zalstény dvé dvoukolejné traté
ze smérl Ceska Trebové a Havli¢k(v Brod. Traté jsou do severniho zhlavi zapojeny smérovym
feSenim, kdy krajni koleje (tratové koleje €. 201 + 202) jsou uréeny pro trat smér Brno-
Kralovo Pole a vnitini koleje (tratové koleje &. 1 + 2) pro trat smér Adamov. Dale je ze
severniho sméru zalsténa dvoukolejna trat ze ZST Brno-MaloméFice (tratové koleje ¢. 101 +
102), kdy tratové kolej ¢. 101 je mimourovriové zalsténa do jizniho zhlavi, kolej 102
predstavuje pokracovani stani¢ni koleje 806. Jiznim smérem ze stani¢niho obvodu Brno-
Zidenice pokracuje ¢tyrkolejny svazek spojovacich koleji do obvodu Brno-Cernovice, ze kterého
dale odbocuje spojovaci kolej ¢. 808 ve sméru Brno-Slatina. Do koleje 101 je dale zalsténa za
pomoci stanicni koleje 807 vlecka Posvitavského vleckového systému.

Stani¢ni obvod obsahuje dopravni koleje &iselné série 801-808, kdy $est z nich tvoFi pribézné
koleje, u péti z nich se nachazi nastupistni hrana. Pfistup na dvé ostrovni nastupisté je zajistén
pomoci podchodu v severni ¢asti nastupist, které disponuji schodisti a vytahy a déle pomoci
podjezdu v ulici Bubenitkova, ze kterého bude taktéz pomoci schodist a vytahG umoznén
cestujicim prestup z linek MHD, které budou mit v tomto prostoru zastavky. Pfehled nastupist
je uveden v nasledujici tabulce, detailni uréeni nastupist udavéa plan obsazeni koleji, ktery je
soucasti prilohy K.8.1.106.

Tabulka 9 Piehled nastupist, ZST Brno hl.n., obvod Brno-Zidenice

Cislo nastupni . vix Cislo koleje Délka nastupni . vix
Typ nastupisté z p Urceni nastupisté
hrany u nastupni hrany hrany
Kolej 1 jednostranné vnéjsi 806 170 m operativni ¢i vylukové
stavy
Kolej 2 804 300 m viaky smér Brno-
oboustranné ostrovni Kralovo Pole
Kolej 3 802 300 m vlaky smér Adamov
. vlaky smér Brno hl.n.
Kolej 4 , ) 801 300 m obvod osobni n.
oboustranné ostrovni o - "
. vlaky smér Brno hl.n.
Kolej 5 803 300 m obvod osobni n.

Jizni zhlavi je pIné prospojkovano, umoziiuje tedy vedeni viakll v riznych tratovych kolejich
a stfidani nastupistnich hran, které bude vyuzito zejména pfi operativnim fizeni provozu anebo
b&hem vylukovych stavd.

Pfes stani¢ni obvod Brno-Zidenice jsou vedeny vlaky osobni i nakladni dopravy. Z vlakd
dalkové osobni dopravy se jedna o linky Ex9, ktera stani¢nim obvodem projizdi a R19, ktera
zde zastavuje pro nastup a vystup cestujicich. Z regionalnich linek se jedna o linky spésnych
vlakl RB7 a Sp_CT a linky osobnich vlakd S2 a S3. Véechny vlaky regionalnich linek jsou zde
zastavujici. Délky nastupistnich hran byly stanoveny s ohledem na mozné budouci zastavovani
i dalSich vlakd dalkové dopravy. Délka nastupistni hrany u 1. nastupisté je navrzena s ohledem
na nejvétsi délku provozovanych souprav na regionalnich linkach (158,4 m). Dale je stanic¢ni
obvod zatizen jizdami soupravovych vlakd, které jsou vedeny mezi osobnim nadrazim a depem
v Brné-Maloméficich.
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U vlakd nakladni dopravy predstavuji nejvétsi podil tranzitni nakladni vliaky kategorie Nex (Pn)
relace Havli¢klv Brod / Ceskd Trebova — Breclav a opac¢né. Vétsina z téchto viakl je
smérovéana prres ZST Brno-Maloméfice a ve stani¢nim obvodu Brno-Zidenice jsou na jejich
prijezd uréeny koleje ¢. 805 a 806. Cast vlakd, u kterych neni poZzadovano smérovani pres
ZST Brno-Maloméfice, vyuziva k prijezdim staniéni koleje 801/802, respektive 803/804. Dalsi
pocetnou skupinu predstavuji vlaky kategorii Nex/Pn relace Brno-Malomeéfice - Brno-Slatina -
Prerov. Tyto vlaky jsou ve stani¢nim obvodu Brno-Zidenice obousmérné vedeny po koleji

¢. 806 a déle po koleji 808 smér Brno-Cernovicka terasa. Pfevazné v no¢nim, &
mimospic¢kovém obdobi jsou ze ZST Brno-Malomérice dale vedeny vlaky kategorie Mn, které
stani¢nim obvodem Brno-Zidenice projizdéji po kolejich 805/806. Obsluha Posvitavského
vle¢kového aredlu bude realizovana jizdou vlaku ze sméru od ZST Brno-Maloméfice pfimo

na kolej 807 s pokradovanim cestou posunu dale na vle¢ku. Obsluha vie¢ky mize byt
provadéna vzhledem k jejimu zapojeni bez zasahu do koleji s provozovanou osobni dopravou
v kterémkoliv dennim obdobi.

U vypravni budovy dochazi ke stavebnim Upravam uvnitf budovy, kdy se méni dispozice
mistnosti v 1. NP spocivajici pfesunu technologickych prostor a prostor pro odbaveni
cestujicich. Dochazi rovnéz k ¢astecné demolici stavajici dopravni kancelare. Podchod
navazujici na vypravni budovu bude pfestavén a prodlouZen do priichozi podoby s pfimym
vstupem do rozvojové lokality na opacné strané kolejisSté. Realizovany budou nové pfistupy na
nastupiété, a to jednak z ulice Lazaretni formou Sikmych chodnikl a jednak z nového podchodu
pfi ulici Bubenickova, ¢imz se vytvofi komfortni prestupni vazba mezi vlakovymi spoji a spoji
tramvaji v systému MHD. Soucasti navrhu je i vybudovani novych parkovacich mist.

Mimouroviiové kfizeni koleje €. 101 je prostorové a technicky naro¢nym resenim, se kterym
jsou spojeny nasledujici faktory:

e Sklon této koleje je v pravidelném provozu ve své severni ¢asti v klesani -25 %o a ve
své jizni Casti ve stoupani +15 %o. Tyto sklonové poméry byly posouzeny
dynamickymi vypocty jizd vlakl a vyhodnoceny jako vyhovuijici.

e Tato kolej nebyla zahloubena pod Uroven okolniho terénu.

e U ulic Markéty Kuncové a Lazaretni bylo navrzeno snizeni jejich nivelet pfi
respektovani zachovani gravita¢niho odvodnéni bez nutnosti ¢erpani vod.

e Typy konstrukci Zelezni¢nich mostl byly navrzeny tak, aby bylo dosazeno minimalné
mozné stavebni vysky.

e Stavajici Uroven kolejisté byla pFizplsobena s maximalnim zdvihem +2,5 m oproti
stavajicimu stavu zhruba na Urovni, kde dochazi k mimouroviiovému kfizeni bez
zasadnich zmén sklonl v téchto kolejich.

V koleji ¢. 101 je v Useku mimouroviiového kfiZzeni navrzeno trak¢ni vedeni v konstrukénim
provedeni s pevnou troleji pro minimalizaci vysky prijezdného prirezu.
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4 Posouzeni souladu stavby s izemné
planovacimi dokumentacemi

4.1 Aktualné platny iGzemni plan mésta Brna

Posouzeni shody navrhu koncepce stavby s timto Uzemnim planem je provedeno pouze
orienta¢né a za kvalifikované vyjadreni souladu bude odpovédny gescné pfislusny urad.

Z hlediska novych koridorl v Gzemi se touto koncepci stavby nevyzaduje vytvoreni novych tras
pro zelezni¢ni dopravu a vyuZivaji se ty trasy, které jsou jiz v Uzemnim planu zahrnuty.
Specificka je vSak situace v pfipadé zapojeni trati Brno - Sokolnice-Telnice, pro které se

z Uzemné planovaciho hlediska vyuziva koridor ,Prostorova rezerva pro severojizni kolejovy
diametr zapojeny do Pferovské trati s podpovrchovou stanici®. Z pohledu vymezeni navrhovych
ploch pro Zelezni¢ni dopravu odpovidaji vymezené plochy v prevazné ¢asti Gzemniho planu
aktudlné sledované koncepci stavby ZUB. Vyjimku tvofi ta lokalni mista, ve kterych na zékladé
zpresnéni technického navrhu a na zdkladé zmény prostorovych narokd na umisténi objektt
stavby, neodpovidaji vymezené plochy aktualné danym potifebam. V nékterych pfipadech jsou
vymezeny plochy pro Zelezni¢ni dopravu, které jsou ve vétSim rozsahu, neZ je nezbytné nutné
a v nékterych pfipadech naopak stavba zasahuje do ploch, které jsou vymezeny k vyuziti
jinymi Ucely.

Priimét plochy ¢asti stavby do hlavniho vykresu stavajiciho platného Gzemniho plénu, kterou
Ize povazovat za hlavni stavebni ¢ast, je vykreslen v pfiloze K.8.1.201. V této priloze jsou
patrné vyse popsané lokalni nesoulady Uzemniho planu s aktualné predkladanou koncepci
stavby.

4.2 Navrh tzemniho planu mésta Brna

Celkové se méni grafickd podoba vykresleni jednotlivych vykres Gzemniho planu a zplsob
vytvareni navrhovych ploch pro zelezni¢ni dopravu oproti stavajicimu platnému tGzemnimu
planu. Ve vztahu k predmétné stavbé je zasadnim rozporem vymezeni plochy méstské zelené
v Casti trasy spojovaci koleje z obvodu Brno-Cernovice do obvodu podzemniho nadrazi. Tuto
plochu v souc¢asném stavu tvofi jiz existujici provozovana zelezni¢ni trat a v aktudlné platném
Uzemnim planu je vymezena jako plocha pro zelezni¢ni dopravu. Proto pfi dopracovani tohoto
Uzemniho planu je nutné uvazovat s touto plochou jako plochou pro Zelezni¢ni dopravu.

V ostatnich plochach navrhovaného nového Uzemniho planu dochazi k vyraznému souladu
navrhovanych Zelezni¢nich ploch a aktualni koncepci stavby oproti aktualné platnému
Uzemnimu planu. Az na nékolik lokalnich vyjimek odpovida navrhované vymezeni dopravnich
ploch potfebdm stavby ZUB. Pii dopracovani nového tzemniho planu je proto vhodné

i zapracovani té&chto lokalnich rozporli a vymezit navrhované plochy pro Zelezni¢ni dopravu tak,
aby byly odpovidajicim zplsobem vymezeny potiebam stavby ZUB i souvisejicich dopravnich
zamérl a vefejnych prostranstvi v Gzemi.

Priimét plochy ¢&asti stavby do hlavniho vykresu posledniho navrhu pfipravovaného tGizemniho
planu, kterou Ize povazovat za hlavni stavebni ¢ast, je vykreslen v pfiloze K.8.1.202. V této
priloze jsou patrné vyse popsané lokalni nesoulady Uzemniho planu s aktualné predkladanou
koncepci stavby.
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5 Majetkopravni posouzeni

Projekt predstavuje vyznamnou prestavbu zelezni¢niho uzlu v vysokymi Uzemnimi naroky.
Stavba se nachazi na nékolika katastralnich izemich mésta Brna. Rozsah stavby ZUB bude
realizovan na plose priblizné 77 ha, ktera byla stanovena orientacné vzhledem k dané
podrobnosti zpracované dokumentace. Celkem priblizné 38 ha ploch tvofi pozemky, které jsou
aktudlné ve viastnictvi Ceské republiky s pravem hospodareni SZ, dal$ich pfiblizné 4 ha tvori
pozemky ve vlastnictvi Ceské republiky mimo pravo hospodareni SZ. Dalich pfiblizné 25 ha
tvoli pozemky aktualné ve vlastnictvi spole¢nosti Ceské dréhy, a. s. U téchto pozemkl se
predpoklada, Ze budou pirevedeny do vlastnictvi Ceské republiky s pravem hospodareni SZ

v rémci projektu ,Uprava majetkopravnich vztahd v Zelezni¢nich stanicich®. Tato zména
vlastnictvi se predpoklada jesté pred zahajenim realizace stavby ZUB a bude provedena
samostatnym procesem mimo majetkopravni pfipravu stavby ZUB. Zbyvajicich pfiblizné 10 ha
pozemkdU tvofi prevazné pozemky ve vlastnictvi statutdrniho mésta Brna nebo jim zfizovanych
organizaci a také pozemky pravnickych a fyzickych osob. Pfevod téchto pozemk{ pro potieby
stavby ZUB bude nutné zajistit v rdmci majetkopravni piipravy této stavby dle danych
legislativnich podminek. Stavba bude rovnéz vyzadovat fadu docasnych zaborl pozemkd cizich
vlastnik( a bude rovnéz vyvolavat potiebu zfizovani vécnych bfemen. Konkrétni rozsah téchto
majetkopravnich opatfeni bude stanoven v navazujicich projektovych stupnich.

Tabulka 10  Orientaéni prehled ploch zaboré pro stavbu ZUB dle investi¢nich Gsek(i

I > > ~ Statutarni Brnénské . Povodi 12
Investicni sz, CD, RSD « - . - SuUsS Fyzické
asek o | e R meésto UZSVM | SPU | komunikace, IMK moravy, osoby
Brno a. s. S. p.

Videriska lha | Oha | Oha 0,002 ha 0 ha 0 ha 0 ha 0 ha 0,001 ha 0 ha
ZUB JIH 2 ha 5 ha 0 ha 0,2 ha 0 ha 0 ha 0 ha 0 ha 0 ha 0,04 ha
ZUB VRT 9 ha 2 ha O’r?gz 1 ha 0 ha 0 ha 0 ha 0 ha 0,03 ha 0,1 ha
ONA 3 ha 4 ha 0 ha 1 ha 0 ha 0 ha 0 ha 0 ha 0 ha 0,02 ha

ONB ?{az 3 ha 0 ha 0 ha 0 ha 0 ha 0 ha 0 ha 0 ha 0 ha

0,01
HLN 7 ha 8 ha ha 1 ha 0,03ha | Oha 2 ha 0 ha 0,02 ha 2 ha
Podzemni: | 5o | oha | 0ha 1ha oha | 004 0 ha 0,000 1 41 ha 1 ha
stanice ha 1 ha
Cernovice 4 ha 0.1 0,01 0,2 ha 0,01 ha 0,01 0 ha 0 ha 0 ha 0,2 ha
ha ha ha
Zidenice 7 ha 7 ha 0 ha 0,3 ha 0,1 ha 0 ha 0 ha 0 ha 0 ha 1 ha
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6 Dopady stavby na zivotni prostredi

6.1 Navaznost na studii proveditelnosti ZUB

Soucasti dokumentace studie proveditelnosti zelezni¢niho uzlu Brno byl samostatny dokument,
v némz bylo zpracovdno hodnoceni dopadl projektu do hlavnich celospole¢enskych oblasti.
Projekt zelezni¢niho uzlu Brno pfedstavuje komplexni feSeni usporadani a technického reseni
dopravni infrastruktury véetné provozu na ni, proto bylo zpracovano posouzeni dopadu stavby
do oblasti zivotniho prostredi a do oblasti rizik projektu souvisejicich s klimatickymi zménami.
Toto hodnoceni nenahrazovalo procesy SEA, EIA, ale vytvarelo urcité pfedpoklady a mozna
rizika budouciho hodnoceni v téchto procesech. Pro zpracovani této ¢asti zameéru projektu bylo
proto Cerpano v urcité mife z uvedené studie proveditelnosti s doplnénim novych skutecnosti
a zmeén, které nastaly v obdobi od dokonceni zpracovani studie proveditelnosti

6.2 Proces EIA

Projekt prestavby zZelezni¢niho uzlu Brno predstavuje Uzemné rozsahly zamér se zasadnimi
zmé&nami v Gzemi. Z tohoto dlvodu bylo nutné zpracovani posouzeni vlivu provedeni zdméru
na Zivotni prostfedi. Dokumentaci vlivu zaméru na zivotnié prostfedi zpracovala spole¢nost
INVEST projekt NNC, s.r.o. k datu 28. 2. 2005. Na zakladé nasledné zpracovaného posudku
o vlivech zaméru na zivotni prostfedi, zaslanych stanovisek a verejného projednani vydalo
Ministerstvo Zivotniho prostfedi souhlasné stanovisko k zaméru realizace prestavby ZUB.
Jedna se o stanovisko ¢.j. 7853/ENV/710/05/1P ze dne 17. fijna 2005.

Soucasti tohoto stanoviska jsou i podminky pro fazi dalsi projektové pripravy a podpominky
pro naslednou faze realizace a vlastniho provozu. V roce 2017 vydalo Ministerstvo zivotniho
prostiedi souhlasné zavazné stanovisko k ovéfeni souladu obsahu stanoviska k posouzeni
vlivQl provedeni zdméru na Zivotni prostfedi vydaného v roce 2005 s pozadavky pravnich
predpist, které zapracovavaji smérnici Evropského parlamentu a Rady 2011/92/EU ze dne
13. prosince 2011 o posuzovani vlivi nékterych vefejnych a soukromych zdmérl na Zivotni
prostiedi. V tomto stanovisku pak byly revidovany konkrétni podminky pro vySe uvedené faze
projektu. Cést téchto podminky se tyka obecné prestavby ZUB jako celku, a ¢ast se vztahuje
pouze k urcité lokalité nebo konkrétni problematice. V dalSich fazich projektové pripravy

a realizacé predmétné stavby bude nutné vyhodnotit stanovené podminky a doloZit jejich
plnéni.

Platnost stanoviska EIA je aktualné stanovena do 21. 1. 2025. Tato platnost vyplyva
z prodlouZeni platnosti stanoviska ¢.j. MZP/2019/710/947 z 21. ledna 2020. Na zakladé
predlozené zadosti o prodlouzeni dospélo MZP, jako pfisluény Gfad k z&véru, Ze u zaméru
~Prestavba Zelezni¢niho uzlu Brno - studie souboru staveb™ nedoslo ke zménam podminek

v dotéeném Uzemi nebo poznatkd a metod posuzovani, v jejichz disledku by zdmér mohl mit
dosud neposouzené vyznamné vlivy na zivotni prostiedi, a platnost stanoviska EIA vydaného
dne 17. 10. 2005 se prodluzuje o 5 let, tedy do 21. 1. 2025. Dalsi prodlouzeni platnosti
stanoviska EIA se nepredpoklada vzhledem k dobé delsi nez 20 let, ktery jiz uplynula od
porvniho vydani kladného stanoviska EIA. Rovnéz také dochazi ke zménam zameéru, kdy

z indikativniho srovnani kapacit vyplyva, ze zmény svym charakterem s nejvétsi
pravdépodobnosti naplini dikci § 4 odst. 1 pism. g). Pfredpoklada se proto nutnost zpracovani
nového posouzeni EIA dle aktudlnich legislativnich pozadavka.

6.3 Ochrana prirody a krajiny

Lokality NATURA 2000

Na zékladé svého &lenstvi v Evropské unii sjednocuje Ceska republika narodni ochranu pfirody
s pravnimi predpisy EU. NejdGlezitéj&imi pravnimi predpisy EU v oblasti ochrany pfirody jsou
Smérnice Rady 79/409/EHS z 2. dubna 1979 o ochrané volné Zijicich ptakd a Smérnice Rady
92/43/EHS z 21. kvétna 1992 o ochrané p¥irodnich stanovist, volné Zijicich Zivocichl a plané
rostoucich rostlin. Vysledkem je vytvoreni soustavy chranénych tzemi evropského vyznamu -
Natura 2000 (EVL - evropsky vyznamné lokality a PO - ptaci oblasti), coZ jsou lokality chranici
nejvzacnéjsi a nejvice ohrozené druhy rostlin, Zivogichll a nejcennéjéi ptirodni stanovisté.
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Ochrana téchto EVL a PO je dana zakonem ¢. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny ve
znéni pozdé&jsich predpist (§ 45a - § 45i).

Projekt se nedotyka Zadné evropsky vyznamné lokality. Nejblizsi lokalitou je Evropsky
vyznamna lokalita Stranska skala, ktera se nachazi zhruba 2,5 km vychodné od feSeného
projektu. Ptaci oblasti se v blizkosti nenachazeji.

Zvlasté chranéna uzemi

Zvlastni Uzemni ochranou se rozumi prisnéjsi rezim ochrany, vztazeny na konkrétni Gzemi

s presnym plosnym vymezenim dle zdkona ¢. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny ve
znéni pozdéjsich predpist (§ 14 - § 45). Zvlasté chranéna Gzemi (ZCHU) jsou vyhlasovana

v kategoriich, uréenych v § 14 takto: narodni parky (NP), chranéné krajinné oblasti (CHKO),
narodni pfirodni rezervace (NPR), pfirodni rezervace (PR), narodni pfirodni pamatky (NPP),

pfirodni pamatky (PP).

Zamér se nachazi ve vzdalenosti pfiblizné 3,5 km jihozdpadné od velkoplosného zvlaste
chranéného Uzemi Chranéna krajinna oblast Moravsky kras, které vsak neovlivni. V tésné
blizkosti trati Brno — Sokolnice-Telnice se nachazi piirodni rezervace Cernovicky hajek. Prirodni
rezervace Cernovicky hdjek: rezervace se nachazi na hornim toku Cernovického potoka. Jedna
se o Uzemi s rozlohou 11,73 ha, které bylo v roce 1977 vyhldseno pfirodni rezervaci. Ddvodem
ochrany je zbytek podmaceného luzniho lesa - zbytky mékkého luhu a mokfradnich
spoledenstev. Vyskytuje se zde silnd populace hrabosika podzemniho, z mokfadnich druhl se
vyskytuje zavije¢ Cryptoblabes bistriga, pidali¢ka zejkovana a rliznorozec ol$ovy, hnizdi tu
moudivlacek luzni, slavik obecny, lejsek Sedy, Zluva hajni a zelena ¢i krutihlav obecny, drozd
kvi¢ala. Les obcas slouzi i jako satelitni nocovisté zimujicich havranl polnich, na strouze &asto
lovi lednacek ricni. Z drevin je dominantni olSe lepkava, dale jsou zastoupeny dub letni, jasan
ztepily, jilm vaz Ci topol bily, cizorodym prvkem je javor jasanolisty, mezi kefi je rozsifen
zejména bez cerny. Mokradni rostlinstvo zastupuje blatouch bahenni, kosatec zluty, ostfice
ostra, preslicka bahenni, na sussich mistech ¢esnek medvédi, dymnivka dutd, aron karpatsky,
krustik Sirolisty. Z prostoru vystavby treti novomlynské nadrze byla do hajku presazena
bledule letni. Dotéena trat tvofi hranici ochranného pasma rezervace. Pfimo do Uzemi PR
stavba nezasahne.

V blizkém okoli stavby se nachazi pamatny strom Dub u garazi v Komarové a Dva platany na
Zvonarce. Stavbou nebudou tyto pamatné stromy dotceny.

Vyznamné krajinné prvky

Vyznamny krajinny prvek (VKP) je definovan zakonem ¢. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody

a krajiny ve znéni pozdé&jsich predpisl (§ 3 odst.1b)) jako ekologicky, geomorfologicky nebo
esteticky hodnotna ¢ast krajiny, utvari jeji typicky vzhled nebo pfispiva k udrzeni jeji stability.
VKP jsou vymezeny ve dvou rovinach: Vyznamnymi krajinnymi prvky ze zakona jsou lesy,
raselinisté, vodni toky, rybniky, jezera, udolni nivy. Dale jsou jimi jiné ¢asti krajiny, které
zaregistruje organ ochrany prirody dle § 6 zdkona, tj. registrované vyznamné krajinné prvky.

VKP ze zdkona jsou predevsim feka Svratka a Svitava a dalsi vodni toky na Uzemi mésta Brna
a v jeho okoli, kam zasahuje stavba: Ivanovicky potok, Ponavka, potok Ri¢ka, Leskava,
Cernovicky potok). VKP ze zdkona jsou lesy, tedy i lesni pozemky v Cernovickém hajku.
Registrované VKP jsou v blizkém okoli naptiklad lokality Pod Petrovem, Cernovicka piskovna
a Maloméricka stran.

Trasa zasahuje do VKP ze zakona v mistech kfiZzeni s vodnimi toky (feky Svratka, Svitava,
Ivanovicky potok, Ponavka, potok RiCka, Leskava). Do registrovanych VKP stavba nezasahuje.
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Obrazek 7 Mapa zvlasté chranénych izemi a vyznamnych krajinnych prvk
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Uzemni systém ekolog. stability

Uzemni systém ekologické stability (dale jen USES) je vymezovén na zakladé zékona
¢.114/1992 Sb., o ochrané ptirody a krajiny, ve znéni pozdé&jsich predpisti (§ 3 odst.1a) a § 4).
MlZeme jej charakterizovat jako vzajemné propojeny soubor pfirozenych i pozmé&nénych,
avéak prirodé blizkych, ekosystémt. USES umoziiuje uchovani a reprodukci pfirodniho
bohatstvi, ptiznivé plsobi na okolni, méné stabilni ¢asti krajiny a vytvafi tak zaklad pro jeji
mnohostranné vyuzivani.

Rozliduji se t¥i Grovné USES:

e nadregionalni
e regionalni
e mistni (lokalni)

V blizkém okoli se nachazi tyto oblasti:

o RBC Cernovicky héjek: regionalni biocentrum u stavajici trati Brno - Sokolnice-Telnice
na ploge Cernovického hajku, ktery je zarover pfirodni rezervaci.

e RBK Svratka: regionalni biokoridor sledujici feku Svratku v prib&hu pres izemi mésta
Brna.

¢ RBK Svitava: regionalni biokoridor podél feky Svitavy az k jejimu soutoku se Svratkou.

e LBK Leskava: lokalni biokoridor podél toku Leskavy k jejimu zausténi do Svratky.

Vztah k uvedenym lokalitam je takovy, Ze stavba kfizuje dvakrat LBK Leskava, kfizuje RBK
Svratka, kfizuje dvakrat RBK 1470 Svitava a hranici s RBC 210 - Cernovicky hajek.

$ |
/ USES:

I Nadregionélni USES dle ZUR JMK
Regionalni USES DLE ZUR JMK

[/ / USES die UPmB

Mapovy podklad
Zastavéné Uzemi
Vyznamné dopravni plochy

Vodni plochy

Hranice katastralnich Gzemi

!
AP

Obrazek 8 Mapa USES (zdroj UAP Brno, 2020)
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Ovzdusi

Ochrana ovzdusi je zajisténa zakonem ¢. 201/2012 Sb. o ochrané ovzdusi v platném znéni.
Dalsimi dokumenty, které navazuji na tento zakon, a které je tfeba zohlednit pfi navrhovani
dopravnich staveb ve mésté Brné, jsou:

e opatfeni obecné povahy — Program zlepSovani kvality ovzdusi aglomerace Brno -
CZ06A, vydané MZP dne 27. 5. 2016, ¢&.j. 30708/ENV/16, opatieni nabylo Géinnosti
dne 15. 06. 2016.

e Metodika pro stanoveni opatieni ke snizeni vlivli na stavebni ¢innosti na imisni zatizeni
¢asticemi PM10 vydana Technologickou agenturou CR v 6/2015.

Statutarni mésto Brno je vyclenéno z pohledu fizeni kvality ovzdusi jako samostatna oblast -
Aglomerace Brno. PFi¢inou problematické kvality ovzdudi mésta je soustfedéni primyslu,
dopravy a vysoké hustoty osidleni na pomérné malém Uzemi. V nékterych Castech mésta je
navic v urcitych obdobich roku kvalita ovlivnéna i reliéfem terénu mésta, a to predevsim

v Udolnich nivach fek Svitavy a Svratky, které Ize povazovat za lokality s predpoklady k tvorbé
lokalnich inverzi.

Stavba ZUB je naprosto zésadnim piredpokladem pro komplexni Fe$eni hromadné dopravy ve
mésté Brné a zejména cilové osobni dopravy z okoli Brna. Emise ze silni¢ni dopravy jsou
dominantnim zdrojem znedistovani ovzdusi v aglomeraci Brno. Opatfeni v dopravé by méla
vést k trvalému snizovani téchto emisi do ovzdusi, a to opatfenimi ke zvySovani plynulosti
silni¢ni dopravy, a zejména ve zvySovani atraktivity hromadné kolejové dopravy, kde je pravé
role nového ZUB naprosto kli¢ova. Bez kapacitné vyhovujiciho prestupniho uzlu viech
dopravnich médé nelze dosahnout dlouhodobych efektl a zlepeni kvality ovzdudi v celé
aglomeraci Brno.

V rdmci vySe uvedeného Programu zlepsovani kvality ovzdusi aglomerace Brno jsou uvedena
opatieni, kterd je vhodné aplikovat prostiednictvim jednotlivych projektt tak, aby byl dosazen
maximalni synergicky efekt na zlepseni kvality ovzdusi v aglomeraci Brno (efekt aplikace vice
typd opatfeni, kterd maji nejvyznamnéijsi pozitivni dopad na kvalitu ovzdusi). Sektor
dopravnich opatreni uvadi opatfeni na snizeni vlivu silni¢ni dopravy, a to realizaci technickych
opatreni, kterymi se ma zvysovat atraktivita Zelezni¢ni dopravy na Ukor emisi z individualni
automobilové dopravy (IAD). Jako konkrétni opatfeni je uvedeno opatieni oznacené ,,AB4 -
Vystavba a rekonstrukce zeleznicnich trati®.

Cistota ovzdusi bude ovlivnéna béhem procesu vystavby, a to jednak provozem stavebnich
mechanizm a jednak pranosti pfi provadé&ni zemnich praci a pfi manipulaci se sypkym
materidlem. Ke zhordeni stavu ovzdusi mize dojit pfedeviim v obdobi se zhor§enymi
rozptylovymi podminkami.

Vlastni provoz dokoncené stavby nebude mit znatelny vliv na stav ovzdusi v mésté Brné. Traté
jsou elektrizované a elektrizované budou i nové Useky. Vlakl v nezavislé trakci bude
v zelezni¢nim uzlu projizdét minimum.

Nerostné zdroje

Nerostné zdroje jsou chranény dle zak. ¢. 44/1988 Sb., o ochrané a vyuziti nerostného
bohatstvi (horni zékon), ve znéni pozdéjsich predpisti. V Cernovicich, mimo dosah stavby, se
nachazeji dobyvaci prostory a loZiska. K dot&eni nerostnych zdroji nedojde. V zdjmovém
Uzemi se nenachazeji vymezena chranéna loziskova Uzemi a nejsou zde registrovany sesuvné
jevy nebo svahové pohyby. VSechny dobyvaci prostory jsou v dostatecné vzdalenosti od
stavby.

Ochrana rostlin a Zivocichi:

Dle § 5 zakona ¢.114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny, ve znéni pozdé&jsich predpisl jsou
véechny druhy rostlin a Zivo&ichl chranény pred zni¢enim, poskozovanim, sb&rem &i
odchytem, ktery vede nebo by mohl vést k ohroZeni té&chto druht na byti nebo k jejich
degeneraci, k narudeni rozmnoZovacich schopnosti druh{, zaniku populace druh( nebo zniéeni
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ekosystému, jehoz jsou soucasti. Ohrozené nebo vzacné druhy jsou zvlasté chranény dle § 48
- § 50.

Ochrana dfevin je dana § 7 vySe uvedeného zakona. Stavba bude vyzadovat jejich kaceni,

a proto bude postupovano dle § 8 zadkona. Nahradni vysadby dievin ke kompenzaci ekologické
Ujmy za pokacenou zelen budou stanoveny na zakladé § 9 zakona 114/1992 Sb. a vyhl.
395/1992 ve znéni pozdé&jdich predpisl, a to v rozhodnuti o kaceni dfevin.

PFi prizkumech v Uzemi stavby byl z chranénych Zivocichl zaznamendn vyskyt vranky obecné

vrv.

pratoku. Dalsi vodni Zivocichové chrénéni dle zdkona nebyli v Fece zaznamenani.

Ve vétsiné posuzovaného Uzemi nejsou vhodné biotopy pro obojzivelniky - tiné apod., vyjma
lokality Cernovicky hajek a oblasti kolem soutoku feky Svitavy a Svratky. Z plazt byl doloZen
vyskyt jestérky obecné. Predpokladan je vyskyt uzovky hladké a uzovky obojkové.

Pro ptaci populace stavba neznamena vétsi riziko vyjma obdobi hnizdéni a prosklenych ¢asti
staveb (PHS), které Ize zabezpecdit pred stiety s ornitofaunou.

Chranéné rostliny na draznich pozemcich zjiStény nebyly.

6.4 Podzemni a povrchové vody

Hydrologie

Hydrologicky naleZi Fe$ené izemi k povodi Dunaje, k imofi Cerného more. Nejvyznamnéj$imi
toky jsou feky Svratka a Svitava. Stavba se nedotyka zadného Uzemi CHOPAV ani vyhlaseného
ochranného pasma vodniho zdroje (OP VZ). OP VZ Brno-Svratka-Pisarky II.b, vyhlasené r.
1986 a revidované r. 1989, bylo 07/2013 zruseno rozhodnutim ¢.j. MMB/0209172/2013,
Odborem VLHZ Magistratu mésta Brna jako pfisluSnym vodopravnim Grfadem mj. z toho
ddvodu, Ze odbé&r z vodniho toku Svratka neni jiz dlouhodobé vyuzivan v rdmci Brnénské
vodarenské soustavy k zdsobovani mésta pitnou vodou a slouzi pouze jako zdroj zalozni.

Vodni zdroje

Ochrana vod je zajisténa dle zédkona ¢. 254/2001 Sb., vodni zédkon ve znéni pozdé&jsich
predpisl. Vzhledem k charakteru a rozsahu stavby bude nutné vést vodopravni Fizeni dle
zakona. DalSim dokumentem, ktery se tyka ochrany vod, je R&mcova smérnice o vodach
(RSV) 2000/60/ES Evropského parlamentu a Rady, ustanovuje rdmec pro ¢innost Spolecenstvi
v oblasti vodni politiky. U¢elem této smérnice je stanovit rdmec pro ochranu vnitrozemskych
povrchovych vod, brakickych, pobreznich a podzemnich vod (vztahuje se tedy na veskeré
vodstvo). Jejim cilem je pak pfedevsim zabranit dalSimu zhorSovani stavu a ochranit a zlepsit
stav vodnich ekosystémi (spolu se suchozemskymi ekosystémy, na nich zavislych) a vodniho
prostfedi, podpofit udrzitelné uzivani vod, zajistit snizovani znecistovani podzemnich vod

a prispét ke zmirnéni Ucinku povodni a obdobi sucha. Pfi pfipravé, vystavbé a provozu je tfeba
postupovat v souladu s ¢lankem 4.7. smérnice.

Nejvyznamnéjsimi vodnimi toky v Gzemi jsou feky Svratka (dil¢i povodi 4-15-01) a Svitava
(dil&i povodi €. 4-15-02). Pritok Svratky je Fizen vypousténim vody z Brnénské prehrady. Pred
regulaci feka silné meandrovala. V soucasnosti je tok upraven a zkapacitnén pro prevedeni
velkych vod. Bfehy jsou zpevnéné kamennou rovnaninou a ¢asto doprovazené bfehovym
porostem.

Reka Svitava Usti do Svratky v oblasti Komarova, protind mésto jako regulovany tok
s lichobéznikovym profilem. Obé feky jsou vyznamnymi vodnimi toky. Pro oba tyto toky byla
vyhlasena zaplavova tuzemi Q100.

Dalsimi toky, které jsou dotleny nékterou variantou zaméru, jsou Leskava, Ponavka,

Ivanovicky potok, Ri¢ka, Cernovicky potok, Augspersky potok, Zebétinsky potok a potok
Veverka. V dot¢eném Uzemi se nenachazi zadné ochranné pasmo vodniho zdroje.
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Uzemi provérovaného zaméru se nachazi mimo chranéné oblasti prirozené akumulace vod
(CHOPAV). V zajmovém Uzemi se vytvorily dva hydrogeologické rajony - podzemni voda, které
jsou spjaty s kvartérnimi fluvialnimi piscitymi Stérky fek Svratky a Svitavy (mélka zvoden)

a s neogennimi spodnobadenskymi klastiky (hlubsi zvoder).

V prostoru mezi centrem mésta a fekou Svratkou bylo prokazano znecisténi téchto vod. Jejich
stavajici kvalita je zhorSena dlsledkem doznivajici kontaminace starych ekologickych zat&i.
Kontaminace je zplsobena piredeviim havarijnimi Gniky ropnych latek a déle sulfaty a mistné
i amoniakem draslikem a vyjimeé&né i chloridy. Zneciténi vod je vazano i na pldu.

Zaplavova uzemi

Zaplavové Uzemi je podle § 66 odst. 1 zakona ¢. 254/2001 Sb., o vodach a o zméné nékterych
zakon{ (vodni zakon), ve znéni pozdé&jsich predpist, administrativné uréené Gzemi, které mize
byt pfi vyskytu pfirozené povodné zaplaveno vodou. Jeho rozsah je povinen stanovit pfislusny
vodopravni Ufad na navrh spravce vodniho toku. V souladu s § 66 odst. 2 je v zastavénych
Uzemich, v zastavitelnych plochach podle izemné planovaci dokumentace, pfipadné podle
potfeby v dalsich Uzemich, vymezena vodopravnim Ufadem na navrh spravce vodniho toku
aktivni zédna zaplavového Uzemi podle nebezpecnosti povodhiovych pritokl. Zplsob a rozsah
zpracovani navrhu a stanovovani zaplavovych Uzemi je dan vyhlaskou ¢.79/2018 Sb.,

o zplsobu a rozsahu zpracovani navrhu a stanovovani zaplavovych Gzemi a jejich
dokumentace v platném znéni.

Zaplavové Uzemi stanovuje vodopravni Ufad formou opatieni obecné povahy. Mimo aktivni
zonu v zaplavovém Uzemi stanovi vodopravni Ufad podle povodnového nebezpeci nebo
povodnového ohrozeni omezujici podminky. V souladu s § 28 vyhlasky ¢. 252/2013 Sb.,

o rozsahu Udajd v evidencich stavu povrchovych a podzemnich vod a o zplsobu zpracovani,
ukladani a predavani téchto Gdajd do informaénich systémi verfejné spravy, se stanovena
zaplavova Uzemi eviduji v informacnim systému verejné spravy POVIS, kam je uklada
povéreny odborny subjekt Ministerstva Zivotniho prostredi.

Na Uzemi mésta Brna je vymezeno nékolik zaplavovych Gzemi, kterd jsou znadzornéna v Urovni
Q100 na nasledujicim obrazku. Protipovodnovou ochranu obecné fesi postupna realizace
protipovodiiovych opatteni, se kterymi je nutné koordinovat stavbu ZUB pro dosaZeni potfebné
ochrany objektl drahy pfi zvysené hladiné Fek Svitavy a Svratky. Konkrétni technicka
koordinace se stavbami protipovodfiovych opatieni i stanoveni dal&ich technickych detailG
spojenych s ochranou objektl proti povodni bude predmétem navazujicich projektovych
stupnid.
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Obrazek 9 Zaplavova Gzemi Grovné Q100

6.5 Hluk
Legislativni pozadavky

Podle ustanoveni nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb. v aktudlnim znéni se hygienicky limit
v ekvivalentni hladiné akustického tlaku A v chrdnéném venkovnim prostoru stanovi souctem
zakladni hladiny akustického tlaku A LAeq,T (rovna se 50 dB) a korekci prihlizejicich ke druhu

chranéného prostoru a denni a noc¢ni dobé.
Korekce pro stanoveni hygienickych limitd hluku v chranénych

Tabulka 11
venkovnich prostorech staveb a v chranéném venkovnim prostoru
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Druh chranéného prostoru Korekce [dB]

Pouzije se pro hluk Pouzije se pro hluk Pouzije se pro hluk
Z provozu stacionarnich z dopravy na pozemnich z dopravy na pozemnich
zdrojd. Pro sefadovaci komunikacich a drahach, komunikacich a drahach,
nadrazi, ktera byla které byly umistény které byly umistény
uvedena do provozu prede a povoleny rozhodnutim a povoleny rozhodnutim
dnem 1. listopadu 2011, nebo opatfenim podle nebo opatfenim podle
se pric¢ita pro no¢ni dobu | jiného pravniho pfedpisu po jiného pravniho predpisu
dalsi korekce +5 dB 31. prosinci 2000 pred 1. lednem 2001. Dale

se pouzije pro hluk
z dopravy, jde-li o ¢innost
podle § 2 pism. p) nebo q)
na téchto pozemnich
komunikacich a drahach
provadénou po 1. lednu

2001
Chranény venkovni prostor -5 +5 +13
staveb |GZkovych
zdravotnickych zafizeni v¢.
lazni
Chranény venkovni prostor 0 +5 +13
I&Zkovych zdravotnickych
zarfizeni v¢. 1azni
Chranény venkovni prostor 0 +10 +18

ostatnich staveb a chranény
ostatni venkovni prostor

Korekce uvedené v tabulce se nescitaji. Pro no¢ni dobu se pro chranény venkovni prostor

staveb pfricita dalsi korekce -10 dB, s vyjimkou hluku z dopravy na Zelezni¢nich a tramvajovych
drahach, kde se pouzije korekce -5 dB.

Cinnostmi podle § 2 pism. p) nebo q) se rozumi ,udrzbou, rekonstrukci, modernizaci nebo
optimalizaci drahy ¢innost souvisejici s vymeénou nebo obnovou kolejového svrsku, spodku

a souvisejicich zafizeni, podbijeni a brouseni koleji, pfipadné pridani koleje, predelektrizacni
Upravy, elektrizace drahy nebo jina souvisejici Uprava", resp. ,Udrzbou, rekonstrukci,
modernizaci nebo zkapacitnénim pozemni komunikace ¢innost souvisejici s polozenim nového
povrchu vozovky nebo rozsifenim vozovky pfi zachovani smérového nebo vyskového vedeni
pozemni komunikace nebo jina souvisejici Uprava, vcetné souvisejici kratkodobé objizdné
trasy". Tomuto vymezeni by mél odpovidat pfedmét cinnosti na vétsiné trati zelezni¢niho uzlu
Brno (Useky ModFice — hlavni nadrazi — Zidenice, Videriskd — hlavni nédrazi - Cernovicka
Terasa - Slatina - Slapanice), vyjma novostavby zausténi trati smér Chrlice a vyjma
vysokorychlostnich trati.

Vyhodnoceni provedenych méreni hluku

V roce 2012 byla zpracovana hlukova studie v rdmci dokumentace Prestavba Zelezni¢niho uzlu
Brno - studie souboru staveb. Vypocty hluku z dopravy, stanoveni pribé&hu izofon

a vypoctovych bodd bylo provedeno v souladu s ustanovenim publikace ,Metodické pokyny pro
vypocet hladin hluku z dopravy" (zpracoval Vyzkumny Ustav vystavby a architektury Praha

a vydalo urbanistické pracovisté v Brné v roce 1991 — autor RNDr. Milo$ Liberko). Vyhodnoceni
a navrh opatreni byly provedeny v souladu s pozadavky a ustanovenimi Zakona ¢. 258/2000
Sb., Nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb. a pfislusnych norem z oblasti akustiky.

Vypocet byl proveden vypoétovym programem LimA 5.5. Priib&h $ifeni hluku byl
dokumentovan izofonovymi pasmy s doplnénim vypo&tovych bodd. Pro zjiténi hluku z dopravy
byla pouzita nizozemska vypoctova metodika RMR2 publikovana v "Rekenen Meetvoorschrift
Railverkeerslawaai 96, Ministerie Volkshuisvesting, Ruimtelijke Ordening en Milieubeheer, 20
November 1996". Garantovana presnost vypoctového modelu byla £ 2 dB s urcitou mirou
ovlivnéni presnosti definovani zdroje. Vypoctové body uvadély celkové ekvivalentni hladiny
akustického tlaku véetné odrazl od fasad objektl. Vysledky byly tedy na strané bezpeénosti

a rezervy presnosti vypoctu.

Z uvedené hlukové studie vyplynul pozadovany rozsah protihlukovych opatieni. V zaméru
projektu je rozsah té&chto opattfeni uvazovan pro odhad investi¢nich nékladll. Standardné byla
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navrhovana vyska protihlukovych stén 3,5 m nad temenem kolejnic, shodné s pfedchozimi
dokumentacemi.

Reseni problematiky protihlukové ochrany v dals$i projektové p¥ipravé

Soucasné se zpracovanim predchozich dokumentaci tykajici se prestavby ZUB byla feSena
i problematika protihlukové ochrany. Pro urceni rozsahu protihlukovych opatfeni byla

V radmci zpracovani navazujiciho projektového stupné bude aktualizovana hlukova studie a dle
vysledkd bude korigovén rozsah protihlukovych opatfeni. Vzhledem k tomu, Ze od doby
zpracovani predeslé hlukové studie doslo k vyraznému vyvoji vyhledovych predpokladd
provozovani osobni i ndkladni dopravy v zelezni¢nim uzlu Brno, bude muset byt zohlednén
novy piedpokladany rozsah dopravy a predpokladany provozovany vozovy park. V ramci
hlukové studie bude stanovena hluénost jednotlivych typt viakovych souprav. Bude zpracovan
pocitacovy 3D model a proveden vypocet s intenzitami dopravy pro stavajici stav. Porovnanim
vypoctenych a namérenych hodnot bude ovérena spravna funkénost modelu. Na zavér bude
zpracovan vypocet pro denni i no¢ni dobu ve vyhledovém stavu a budou navrzena potifebna
protihlukova opatfeni.

Rizika spojena s vibracemi stavebni techniky pf¥i realizaci

Vzhledem k rozsahu pldnované stavebni ¢innosti, obsahlému spektru stavebnich objektl, a to
jak z hlediska jejich typu, tak i narocCnosti jejich vystavby, Ize zejména pfi vystavbé oCekavat
ovlivnéni okoli stavby. Pfed samotnou realizaci jednotlivych stavebnich objektl budou
zhotovitelem stavby zpracovany detailni technologické predpisy a postupy, jejichz ucelem bude
minimalizace rizika $kod zplsobenych stavebni &innosti. PFipadné &kodni nelze pFedjimat a
budou Fedeny jednotlivé v prib&hu stavby.

6.6 Odpady

Legislativni pozadavky

Odpady z vystavby a provozu budou likvidovany v souladu s platnymi zakony, a to predevsim
se zakonem &. 541/2020 Sb., o odpadech ve znéni pozdé&jsich pfedpisl. PFi vykopech,
demontazich a bouracich pracich budou vznikat odpady, kategorizované jako ostatni odpad

a nebezpelny odpad. S nimi je nutné nakladat v souladu se zakonem ¢. 541/2020 Sb.,

o odpadech a ukladat je na prislusné skladky.

Reseni problematiky odpadového hospodaistvi, zejména prizkumnych praci z hlediska
kontaminace, bude nutné v navazujici projektové pripravé resit dle pozadavkd smérnice SZ
SM096 ,Smeérnice pro nakladani s odpady". V této smérnici jsou v Casti treti ,Investicni ¢innost
a opravné prace" popsany zakladni pozadavky na odpadové hospodarstvi v ramci investicnich
a opravnych akci v prib&hu projektovani a realizace. Zhotovitel stavby je v projektové
dokumentaci povinen navrhnout takovy postup pro nakladani s vybouranymi stavebnimi
materialy, aby bylo maximalizovano jejich opétovné pouziti a navrhnout nakladani s vedlejsimi
produkty a stavebnimi a demoli¢nimi odpady tak, aby byla zajiSténa nejvyssi mozna mira jejich
opétovného pouziti a recyklace.

Vzhledem k provozovani drahy a moznosti Unikd zavadnych latek z provozu drahy, je nutno jiz
ve fazi pripravy stavby v ramci zhotovitele staveb projektové dokumentace zajistit vzorkovani
kameniva kolejového loZe, vykopovych zemin ze stavby a daldich druhotnych materiald,
stavebnich a demoli¢nich odpadd, kde je v rdmci jejich kategorizace a nasledného vyuziti
vzorkovani vyzadovano. Vzorkovani bude probihat dle Metodického navodu Spravy Zeleznic

k problematice vzorkovani stavebnich a demoli¢nich odpad@ v rdmci piipravy a realizace
staveb, ktery je pFilohou B.3 uvedené smérnice. Dle této prilohy jsou pfi zohlednéni daného
stupné zameéru projektu uvadény v dalsich odstavcich této kapitoly poZzadované informace dle
dostupnych podkladl od spravce trati a pozemnich objektd. V dal$ich stupnich bude nutné
danou problematiku zpfesnit a zpracovat v potfebné podrobnosti, opét v souladu s uvedenou
pfilohou B.3.
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Zjisténé ekologické havarie
Spravce OR Brno eviduje tyto havérie v minulych obdobich:

e 21.04. 1998 - v blizkosti Zelezni¢ni stanice Modfice (Modfice vyhybka km 137,6) Unik
cca 1500 | benzinu EURO-SUPER 1203

e 17.12.1999 - zst. Brno hlavni nadrazi, km 143,496 kolej ¢. 3, Unik 4 | motorového
oleje z lokomotivy

e 25, 03. 2003 - unik nafty z lokomotivy v Zst. Brno hlavni nadrazi, nastupisté ¢. 6

e 15, 05. 2003 - zst. Brno hlavni nadrazi, unik motorového oleje z lokomotivy

e 05.12. 2003 - Horni Herspice kolej €. 5, Unik 8 | motorového oleje do kolejisté v délce
cca 200 m

e 29.07.2004 - trat & 340, km 016,105 kolej &. 6, zst. Brno-Slatina, unik 3 | oleje ze
soustruhu umisténého ve vagonu

e 06. 02. 2006 - Brno hlavni nadrazi, u stavédla ¢. 4, Unik cca 1 | emulze ze zachytné
vany pod motorem hnaciho vozidla

Podle Systému evidence kontaminovanych mist (SEKM) se v feSeném Uzemi nachazi tyto
lokality s evidovanou starou ekologickou zatézi:

e Brno H. Herspice - DKV Horni Herspice; typ lokality: vyroba/skladovani/manipulace
s ropnymi latkami.

o Skladka CD; typ lokality: sklddka TKO.

e Brno Trnitad - CSAD Servis Brno, DKV Brno; typ lokality: vyroba/skladovani/manipulace
s ropnymi latkami.

o CSAD Brno-montézni hala; typ lokality: vyroba/skladovani/manipulace s ropnymi
l[atkami.

e Brno Trnita - oblast kontaminovanych podzemnich vod CIU; typ lokality:
kontaminovany aredl - primyslova ¢&i komeréni lokalita

Zjisténa pritomnost nebezpeénych latek u pozemnich objektd

U Spravce pozemnich objektd, jeZ jsou navrzeny k demolici, byla indikativné zji$t&na
pfitomnost nebezpe&nych materiall. Azbestové materialy by se v konstrukcich budov uréenych
k demolici vyskytovat nemély, ale odpady jiného charakteru jsou obsazeny v budové v km
140.75, BRNO-HORNI HERSPICE - my¢ka osobnich voz{, IC7000020667 - My&ka kolejovych
vozidel ¢.p. 744:

¢ Tato budova obsahuje myci chemii.

¢ Na mycce je v hale a zasobnicich cca 5 tun nebezpecného odpadu ,,060502 Kaly
z Cisténi odpadnich vod v misté jejich vzniku obsahujici nebezpecné latky".

e Na mycce je potahové zafizeni s cca 500 litry pfevodového oleje a s cca 700 metrd
tazného a fidiciho lana napusténého vazelinou.

¢ Na mycce jsou myci portaly, potahova a vratna stanice, zafizeni pro recyklaci vody,
komorovy kalolis, je to funkcni zafizeni za cca 100 mil.

o Dale bude nutné fesit likvidaci 3 ks olejovych/plynovych kotlG o vykonu 500 kW.

V rdmci feSeni problematiky recyklace kameniva bude v navazujicich projektovych stupnich
nutné plnit podminky Planu odpadového hospodéfstvi CR pro obdobi 2015-2024 s vyhledem
do roku 2035, k némuz Vlada CR pfijala nafizeni ¢. 352/2014 Sb. a rovnéz podminky Obecné
technickych podminek ,Kamenivo pro kolejové loze zelezni¢nich drah®. Konkrétné bude nutno
stanovit miru recyklace kameniva pozadované v Casti 3.3 uvedenych OTP. Recyklovat

a opétovné pouzivat je nutno minimalné 70 % stavebnich a demoli¢nich odpadl. Tato
povinnost vychazi z kap. 3.4.4 uvedeného Planu odpadového hospodafstvi CR pro obdobi
2015-2024 s vyhledem do roku 2035. Spinéni uvedené podminky je nutno v pfipadé kazdé
stavby dokladovat v rdmci Zavérecné zpravy odpadového hospodafstvi stavby (Vykaz

o predchazeni vzniku odpadl a nakladani s odpady - viz pfiloha B.2 smérnice SZ SM096),
ktera je zpracovavana zhotovitelem stavby.
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6.7 Zemédélsky plidni fond, pozemky urcené k plnéni funkce
lesa

Zemédélsky pldni fond

Ochrana pozemkd zemédé&lského pldniho fondu je zajisténa zak. &. 334/1992 Sb. o ochrané
zemé&délského pldniho fondu dle zné&ni pozdé&jsich predpisi (zmé&na ¢.184/2016 Sb.) a dle
vyhl. MZP ¢.13/1994 Sb. (zména ¢.153/2016 Sb.), kterou se upravuji nékteré podrobnosti
ochrany zemédélského plidniho fondu.

V pldnim pokryvu v nivach fek Svratky, Svitavy a Ri¢ky, se prevazné vyskytuji fluvizemé
(BPEJ 2.56.00 / I., BPEJ 2.58.00 / II., BPEJ 2.59.00 / III.), zafazené do I. az III. tfidy ochrany
ZPF. V okoli nového hlavniho nadrazi se nachazi plochy na lokalité fluvizemnich ptd rovnéz I.
a II. tfidy ochrany ZPF. Zasah stavby do téchto ploch bude minimaini a bude konkrétné
stanoven v dalSich projektovych stupnich. Dalsi stavebni Upravy pfevazné v intravildnu mésta
nepfedstavuiji z hlediska zaborl ZPF 2adny z&sah.

Lesni pozemky

Ochranu lesnich pozemkl zajistuje zakon &. 289/1995 Sb., o lesich a 0 zmé&né a doplnéni
nékterych zakonl (lesni zakon). Stavbou nebudou dotéeny 7adné plochy spadajici do této
ochrany. Pouze ¢ast trati Brno — Sokolnice-Telnice povede v ochranném pasmu lesa.

6.8 Charakteristika azemi

Geomorfologické poméry

Podle geomorfologického ¢lenéni Ceské republiky leZi posuzované Gzemi stavby v oblasti
Dyjskosvratecké nivy, nalezejici k soustavé zapadnich Vnékarpatskych snizenin. Ma
charakteristicky plochy reliéf o nadmorské vysce cca 198-201 m n. m. s velmi mirnym
uklonem k jihu a jihovychodu.

Orograficky nalezi zemi podcelku Dyjsko-svratecka niva, SZ ¢asti Dyjsko-svrateckého Uvalu
v blizkosti jeho styku s Bobravskou a Drahanskou vrchovinou (Demek, 1987). Lokalita
vystavby se nachazi v severni ¢asti této morfologické jednotky.

Geologické poméry

Geologicky je lokalita soucasti Karpatské neogenni predhlubné na tektonicky komplikovaném
styku s horninami Ceského masivu v Brné. V hlubinném podlozi zdjmové oblasti vystupuji
skalni horniny metabazitové zény brnénského masivu, paleovulkanické Cedice (diabasy) -
horniny brnénského masivu Ize v prostoru z.U. predpokladat v hloubce vice nez 30 m,
pravdépodobné okolo 100 metrd pod terénem.

Nejsvrchnéjsi ¢asti geologického profilu vyplniuji kvartérni souvrstvi spolec¢né udolni nivy fek
Svitavy a Svratky v charakteristickém vyvoji pro nivni oblasti. Bazalni ¢ast tvofi fluvialni
$térkové ulozeniny (misty s viozkami piskd) pleistocénniho staFi, prekryvajici souvisle zvinény
povrch jilového neogenniho souvrstvi. Stérkové souvrstvi je na své prevazujici mocnosti
zvodnélé (tzv. I. zvoden). V jeho nadlozi se vyskytuji prevazné holocenni fluvidlni pFip.
deluviofluvidlni hliny. Misty, pravdépodobné v oblasti starych meandrl jsou vyvinuty polohy
jild misty s primési organické hmoty.

V ptipovrchovych &astech profilu se vyskytuji navazky rizného charakteru souvisejici se
stavebnimi aktivitami v daném prostoru, vyvolané vystavbou Zelezni¢niho uzlu, komunikacnich
staveb i podzemnich inZzenyrskych siti. Jejich mocnost je proménna a kolisa i na relativné malé
vzdalenosti. VétSich mocnosti bude dosahovat pravdépodobné ve stfedni ¢asti, kde Ize
oCekavat mocnosti az okolo 4 m. Vétsi mocnosti budou téz v oblastech, kde trasa kfizi
podzemni liniovd dila (stoky). Naopak mensi mocnosti cca 1-2 m o¢ekdvame v zavéru pribéhu
trasy v okoli toku Ponavky (koryto zahloubeni v jilovitych hlinach).
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Obrazek 10 Geologie, zdroj mapy.geology.cz

Pedologické poméry

Z hlediska pddnich pomérl se jedna o Gzemi geologicky mladé, v ném? se nachazeji prevazné
¢tvrtohorni pleistocenni a holocenni sedimenty. Velka ¢ast Uzemi je pokryta sprasovymi
usazeninami o rdizné mocnosti, na nich? se v mistnich podminkéach vyvijeji pfevazné
¢ernozemé modalni (CEm), okrajové dale cernozemé pelické (CEp) a ¢ernozemé luvické (CEl).

Na hranici mezi ¢ernozemi a fluvizemi se na vychodé tizemi (Ri¢ka) nachazeji ojedinéle
i Cernice fluvické karbonatové (CCfc) a na zapadé (Svratka, Svitava) Cernice fluvické (CCf).
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Jedna se rovnéz dvouhorizontové A-CG pldy, vyvinuté nejcastéji z fluvidlnich silikdtovych
a karbonatovych sedimentt rizného stafi, na kterych se uz neakumuluje novy sediment, napr.
z povodni. Vyvinuli se téZ z jinych nealuvialnich substratt v riznych terénnich depresich.

V pddnim pokryvu v nivach Fek Svratky, Svitavy a Ri¢ky se prevazné vyskytuji fluvizemé
modalni (FLm), pfipadné fluvizemé glejové (FLg). Fluvizemé jsou mladé, dvouhorizontové A-C
pldy, vyvinuté vyluéné z holocénnich fluvidlnich, tj. aluvidlnich a proluviélnich silikatovych

a karbonatovych sedimentt (aluvia tokl, naplavové kuzely). Jsou to pddy v inicidlnim stadiu
vyvoje s pldotvornym procesem slabé tvorby a akumulace humusu, protoze tento proces je
narusovany zaplavami a aluvialni akumulaci. Pro fluvizemé je typicka texturni rozmanitost,
riznd mineralni bohatost a rlizné vysoka hladina podzemni vody, s néslednym vplyvem na
vyvoj dalsiho glejového Ghorizontu.

V urbanizované ¢asti stavby se lokalné nachazeji antropogenni pidy - antropozemé (AN).
Jedna se o pldy uméle vytvoFené navrstvenim substratu i povrchového horizontu v celém
svém profilu vyrazné ovlivnéné cinnosti Clovéka. Hodnoty fyzikalnich, chemickych

i biologickych parametrl maji velmi &iroky rozsah podle pouZitého materialu.

Klimatické poméry

Z klimatického hlediska lezi lokalita v klimatické oblasti T2, tedy v teplé oblasti, kde je
charakteristické dlouhé teplé a suché Iéto, pfechodné obdobi je velmi kratké, s teplym az
mirné teplym a podzimem a s pomérné kratkou, mirné teplou a suchou zimou. Trvani snéhové
pokryvky je velmi kratké.

Tabulka 12 Klimatické adaje oblasti T2

Cislo oblasti T2
Pocet letnich dnl 50 az 60
Pocet dni s primé&rnou teplotou 10°C a vice 160 az 170
Pocet mrazovych dnli 100 az 110
Pocet ledovych dnd 30 az 40
Primérna teplota v lednu -2az-3°C
Primérna teplota v &ervenci 18 az 19°C
Primérna teplota v dubnu 8 az 9°C
Primérna teplota v ijnu 7 az 9 °C
Primérny pocet dnd se srdzkami 1mm a vice 90 az 100
Srazkovy Uhrn ve vegeta¢nim obdobi 350 az 400 mm
Srazkovy Uhrn v zimnim obdobi 200 az 300 mm
Pocet dni se snéhovou pokryvkou 40 az 50
Pocet dnl zamracenych 120 az 140
Po&et dnd jasnych 40 az 50

Pozlistatky munice po bombardovani béhem 2. sv. valky

Podle mapové aplikace Bombardovani Brna: https://gis.brno.cz/-/bomby?#z=14&x=-
597962&y=-1161073 Ize zjistit, zda je Ffesené Uzemi dotéené bombardovanim. V dotéenych
lokalitdch bude zajitén pyrotechnicky prizkum v rdmci pFipravy stavby a v jejim pribé&hu
pyrotechnicka asistence.
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Obrazek 5 Vyfez z mapy bombardovani mésta Brna, zdroj gis.brno.cz. Hvézdicky
vyznacuji mista dopadd bomb.

Podzemni prostory sklepeni a staré zakladové konstrukce

K problematice historického podzemi je tfeba ziskat pristup do neverejné Casti portalu mésta
Brna (gis.brno.cz), ¢ast Pasport podzemnich prostor. V pfipadé zjisténé existence podzemnich
objektl bude proveden stavebné technicky prizkum, pfipadné ziskan prizkum existujici

a navrzena potfebna technicka feseni v ramci projektové pripravy a realizace stavby

(s ohledem na konkrétni lokalitu).

6.9 Uzemi historického a kulturniho vyznamu

6.9.1 Meéstska pamatkova rezervace

Uzemi historického jddra mésta Brna, jehoz charakter je uréovan souborem kulturnich
pamatek, které se v ném nachazi, bylo Nafizenim vlady CSR &. 54/1989 Sb., o prohlageni
Uzemi historickych jader mést Kolina, Plzné, Brna, Lipniku nad Becvou a Pfiboru za pamatkové
rezervace, prohlaseno za méstskou pamatkovou rezervaci. Podminky ochrany platné

v pamatkové rezervaci se vztahuji nejen na kulturni pamatky, ale v nezbytném rozsahu také
na ty nemovitosti na Uzemi pamatkové rezervace, které kulturni pamatkou nejsou.

V Méstské pamatkové rezervaci (MPR) Brno mj. plati, ze:

e Vv rezervaci sméji byt vyuzivany stavby, méstské prostory a plochy jen v souladu
s jejich kapacitnimi moznostmi a pamatkovou hodnotou rezervace, a

e Upravy méstskych prostor a ploch v rezervaci musi smérovat k jejich obnové,
funkénimu a estetickému zhodnoceni se zietelem k charakteru historického prostredi
rezervace.

Slovni vymezeni hranic MPR Brno je uvedeno v Pfiloze k Natizeni viddy CSR ¢. 54/1989 Sb.,

o prohlaseni Uzemi historickych jader mést Kolina, Plzné, Brna, Lipniku nad Becvou a Pfiboru
za pamatkové rezervace:
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,Hranice Uzemi rezervace v Brné vede na severu vnéjsi uli¢ni ¢arou zastavby v ulicich Gorkého,
Vevefi, Zerotinova ndmésti a namésti Rudé armady, na vychodé Sadd osvobozeni, déle po
vnitfni uliéni ¢are Kolisté, Dornychu, ulice Uhelné a HybeSovy, prechazi na vnéjsi hranici
zastavby ulic Kopec¢né, Anenské a Pekarské a ulici Hlinky na severni strané Mendlova namésti
pokracuje do ulice Pivovarské, odkud se otadi k severu a po zapadni strané Uvozu se vraci

k vychozimu bodu." (pozn.: jedna se o historické nazvy ulic, platné k roku 1989). Grafické
vymezeni hranic MPR Brno je vyznaceno na nasledujicim obrazku.
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Obrazek 6 Hranice méstské pamatkové rezervace Brno

6.9.2 Hlavni vlakové nadrazi

Urbanisticky mimorfadné exponovany architektonicky komplex p¥i hranici pamatkové rezervace
s monumentalni secesni vypravni budovou, perdny, funkcionalistickou nadrazni postou, mosty,
viaduktem a dalSimi objekty predstavuje vyznamnou technickou pamatku. Tento soubor
zahrnuje tyto jednotlivé objekty:

e objekt 1000144791_0001 - vypravni budova

e objekt 1000144791_0002 - Nadrazni posStovni Ufad

e objekt 1000144791_0003 - 1. nastupisté se zastreSenim
o objekt 1000144791_0004 - 2. nastupisté se zastresenim
o objekt 1000144791_0005 - 3. nastupisté se zastreSenim
e objekt 1000144791_0006 - 4. nastupisté se striskou

e objekt 1000144791_0007 - klempirna

e objekt 1000144791_0008 - budova knihare

e objekt 1000144791_0009 - skladisté Amerika

e objekt 1000144791_0010 - viadukt Severni Drahy Cisafe Ferdinanda
e objekt 1000144791_0012 - viadukt Kfenova

6.9.3 Ostatni relevantni objekty

V relativni blizkosti stavby se dale nachazi nékolik pamatkové chranénych objektl. Jmenovat
Ize napftiklad tyto:

e objekt 1000161678 - Masna burza
e objekt 1000161679 - Aredl Ustfednich meéstskych jatek
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¢ objekt 1000125220 - Méstské lazné
¢ objekt 1000161695 - Kostel Spasitele Ceskoslovenské cirkve husitské

6.9.4 Archeologické prizkumy

Na celou zajmovou lokalitu je tfeba pohlizet jako na Uzemi s predpokladem archeologickych
nalezll ve smyslu zékona ¢&. 20/1987 Sb., o statni pamatkové péci ve znéni pozdéjsich
predpist. Archeologické nalezy jsou mozné v celé plose posuzovaného Uzemi (zbytky osidleni
dolozeny napt. Nové Sady, ul. Uzkd, Trnitd, Opusténa, Husova, Hybeova, Kiidlovicka,
Zidenice, Zabrdovice). Dle citovaného zékona je nutno dodrzet tyto podminky:

e ohlasit jiz od doby pfipravy stavby zamér provést zemni prace Archeologickému Ustavu
Akademie véd

e 0znamit opravnéné organizaci pripadné archeologické nalezy

e umoznit opravnéné organizaci provést zachranny archeologicky vyzkum

¢ pokud bude zjisténo naruseni archeologického ndlezu, je tfeba umoznit jeho
zdokumentovani a zachranny archeologicky vyzkum

e naklady pfipadného zachranného archeologického vyzkumu hradi dle zdkona investor

V rdmci pfipravy stavby bude ziskan ptistup do mapy archeologickych nélezl mésta Brna a
dale postupovano dle vyse uvedenych podminek.
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7 Odhad investicnich nakladu

Investi¢ni naklady byly stanoveny podle ,Sborniku pro ocefiovani zelezni¢nich staveb ve stupni
studie. 2023". Stavba byla pro tyto potfeby rozdé&lena na celkem 10 investi¢nich Gsekd.
Podkladem pro stanoveni investi¢nich naklad{ byla vykresova ¢ast a doprovodna dokumentace
k ZP, z nichZ byly urceny mérné jednotky. Pouze néklady na vybrané objekty nového hlavniho
nadrazi byly prevzaty z paralelné zpracované architektonické studie ve verzi 07/2023

k pfipominkam.

V tabulce je uveden rozpis investi¢nich nakladl ve smigené CU let 2004-2037, celkové
investi¢ni naklady v CU roku 2023 dosahuji 63 473,497 mil. KE. Vypocet je dolozen v pfiloze H.

Tabulka 13 Rozpis nakladi

Popis naklady v tis. K¢
1 Poplatky za plany/stavebni projekt 3463 283
2 Zabory a nakup pozemkd 2 014 837
3 Vystavba 54 108 666
4 Technologie 6 141 467
z toho ITS/telematika

5 Nepredvidatelné udalosti 6 025013
6 PFip. GUprava ceny

7 Technicka pomoc 878 743
8 Propagace 50 000
9 Dozor v pribéhu vystavby 206 763
10 Celkové investi¢ni naklady 72 888 772
11 DPH (pouze je-li DPH nerefundovatelna)

12 CELKEM 72 888 772

* - zahrnuje naklady na zaclenéni do JZP

Do celkovych investi¢nich nakladd ve smiSené cenové Urovni je zahrnut inflaéni koeficient pro
rok 2024 ve vysi 2,10 % a pro nasledujici roky ve vysi 2,00 % p. a. pti predpokladanych letech

realizace 2028-2034.
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